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Lo chassis LANCIA 35 HP — munito come pel passato di dinamo per l'illuminazione e motorino elettrico 
per la messa in marcia — esce nel 1919 con tutti i perfezionamenti e le modificazioni dettate da cinque anni di 
esperienza e dì uso in condizioni normali e negli ardui servizi di guerra. 
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LA “VIA SACRA, DEL CARSO 


A AO sir de 


ono state messe innanzi 
imolte proposte per ricor- 
dare alle generazioni nuo- 
ve ciò che ha fatto la no- 
stra negli anni di guerra. 
Vorrebbero inalzare sullo 
squallore insanguinato del 
Carso la statua al prota- 
gonista, il fante; si sono 
progettate moli architetto- 
niche di imponente grandezza ; altri pensa di 
erigere ossari monumentali. Ma i combattenti 
o sono essi già costruito il monumento, 
colpi di pala e picco, quando la notte sca- 
vano camminamenti e trincee, ricoveri ce 
alla luce dei razzi stellanti sulle 
innanzi alle linee intrecciavano, sot 
il pungente groviglio dei reti- 
Se lo sono costruito dappertutto : sul 
li Altipiani, sul Piave, sul Grap- 
insieme coi morti, nei 
) martirio e della loro gloria, 
imerevoli del dramma. 


se ] 


mate, 


lasciato, 


italia ci sopo piazze pon ador- 


nate dalla insigne bruttezza di un Garibal- 
di intabarrato o di un Vittorio Emannele 
dai pantaloni cascanti, si facciano altri 
numenti ai Condottieti alla Vitt 
gari anche al Fante; ma si facce: 
città, nel bel mezzo dell piazze 
sponibili. Nei luoghi dov 
no. Il monumento è ret 
discorso commemorativo, 
scorso dai periodoni ad 
chi si diletta di ora 
struite e liricamen 
ga a declamarle c 
troppe volte si s 
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sconvolta, rabberciata, coi suoi sacchetti di 
riparo vomitanti il terriccio dai ventri squat- 
ciati, con le sue travi scheggiate, co’ suoi 
graticci sfasciati, 

Che andiamo allora escogitando? Quello 
costato di dolore ai combattenti la 
guerra, lo dicano alle nuove generazioni, se 
avranno voglia di farsene un ammaestra- 
Inento, non i marmi scalpellati a bella po- 
sta dall’artefice, ma le ferite della terra. De- 
limitiamo una zona, che, fra le altre del no- 
Stro fronte, sia la più espressiva, e questa 


che è 


rimanga intatta con le sue rovine a perpe- 
tuare la memoria. 

Quale zona? Lo si domandi all’ultimo dei 
soldati. Risponderà : il Carso. Non vi sonò 
luoghi dove si sia maggiormente dolorato ; 
non vi è terreno più insanguinato di questo. 
Sugli Altipiani abbiamo rintuzzato la pre- 
potenza dei predatori agognanti la pianu- 
ra; li abbiamo inchiodati sul Grappa e sul 
Piave, quando non era rimasta altra speran- 
za che la disperata necessità di non soc- 
combere; siamo balzati di là del Piave alla 
stupenda vittoria. Ma l’Italia rinnovata dal- 
la guerra resta tuttavia l’Italia del Carso : il 
Carso fu la pietra di paragone delle nostre 
virtù. Con le sue groppe irsute, con le sue 
doline arse e paurose, con le dilaniate mace- 
rie dei suoi villaggi, il' Carso, di per sè stes- 
so già così arido e triste, reca incancellabili 
sul suo volto pietroso, dopo tre anni di lotte 
furibonde, i lineamenti della violenza e del 
terrore, del dolore e della morte. 

Tale il concetto onde è nata la proposta 
per la destinazione dell’Altipiano Carsico 
a monumento della guerra nazionale. Già 
da mesi il progetto fu studiato con amore 
dal Comando della III Armata. Non so qua- 
le burocratica vicenda stia ora traversando. 
Certo la pratica è ancora « pendente ». Ma 
giacchè non sembra possibile che una pro- 
posta così rispondente allo scopo e la cui 
attuazione è relativamente agevole possa cs- 
sere sacrificata ad altre, è opportuno che 
venga illustrata al pubblico sin d’ora. 

Si tratta di consacrare tutta la regione fra 
il Vippacco, l’Isonzo e il mare, dal S. Miche- 
le al Faiti, dal Faiti al Timavo. La zona 
sarà percorsa da una strada, un’ampia stra- 
da romana, che avrà il nome di « Via Sacra » 
e guiderà il visitatore, in un memore pel- 
legrinaggio, attraverso i luoghi delle undici 
battaglie. 
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«La strada — dice il Progetto È » 
sè, monumento nobile sopra ni 
storicamente, purissima tradizione. 
tualmente, il simbolo più semplice 
stero delle grandi ère di civiltà, 
siamo che la nuova strada abbia a DA 
sentare come la conciliazione e jy (& 
compiuta col sangue nostro più geni 
della via Appia e della-strada del € 
della fierezza e costanza romana e 
miltà e dedizione cristiana », 

L’unito schizzo, nel quale sono 
lo svolgimento della strada, i limiti 4 
zona, i nomi delle località e le quote di 
che, i punti di osservazione, le più na 
memorie di guerra, i cimiteri dei cady 
tappe delle successive avanzate, aiuterà 
lettore a seguirmi.. 


+ 

La «Via Sacra» partirà da Castelnuo 
Quivi una piramide commemorativa di sem. 
plice e austera architettura, quale si addice 
alla grandezza del ricordo e alla fisionomi: 
di un paesaggio per cui ogni turbamento è 
sconsacrazione, segnerà l’inizio del no 
Calvario di sofferenza e di redenzione 
di n. 1 dello schizzo). Dal luogo dove 
gerà il monumento, a cento metri sul 
lo del mare (punto d’ osservazione | 
viandante vedrà scorrere nella piana | 
zo; vedrà Gradisca sulla riva de 
me; e oltre Gradisca, ai ‘mar 
sta pianura, vedrà profilar, 
re di M. Quarin (q. 274) 
si stendono le case di Cort 
le di Monte Medea (q 
Da Castelnuovo la s 
Martino del Carso, las 
quelli che furono Bc 
golare, Bosco Capp 


. 


stelnuovo s’incont 
larmente alla str: 
(n. 2), che fu. 
quando già q 
di combatti 
improvvi 
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RICORDO AT CADUTI SUL. FAITI. 


circa 160 metri, il viandante avrà la vista 
del mare liberato, che disegna col suo az- 
u contorno i confini del piano dove sor- 
ge Aquileia. Ed ecco Grado; ecco, alla ioce 
dell’Isonzo, Punta Sdobba, dove nel ?17 era 
appostata sulla spiaggia, a pochi metri dal- 
l’acqua, fra blindature di travi e sacchetti, 
una batteria di grossi calibri da marina; 
ecco torva sulla sua quota rocciosa la rocca 
smozzicata di Monfalcone; poi il Debeli 
g. 140); il Castello di Duino, rimasto qua- 
si intatto; le vette dell’ Hermada (q. 298, 
325; tetro. profilo del Cerni-Hrib 
Collenero, g. 164); e infine, limitato ad 
oriente dall’aspra dorsale carsica, l’altipiano 
Doberdò gravato da una immobilità silen- 


289); il 


traversati i ruderi di San Martino del 
le cui prime case furono toccate nel 


del ’15 dai fanti della Brigata Catan- 

s la strada si snoda su per le vette del 
San Michele (q. 275) lungo i margini del 
Ferro di Cavallo. Di qui avremo la 
‘isione di tutto quello che fu il campo di 


del primo anno, quando la III Ar- 
senza resistenza il confine e 


sona 
\assato 


ivanz verso Trieste, aggredì con ma- 
gnifico impeto (ma di troppo si manife: 
stò allora inferiore l’ esperienza!) la linea 


austriaca, che dal mare saliva lungo i mar- 
gini occidentali dell’altipiano, ne circonda- 
va le alture dominanti, ne incideva gli spe- 
roni degradanti al fiume. Vedremo da una 
parte, verso il nord (punto d’oss. III - piaz- 
zuole di q. 275), la verde conca Goriziana, 
fermata ad occidente e a settentrione dal 
Podgora (q. 240), sulla cui vetta prima 
giunse la Brigata Granatieri, dopo aver rin- 
novato per dodici volte in un giorno gli as- 
salti; dal cupo Sabotino (q. 609), le cui più 
aspre pendici furono anch’ esse strappate 
all’austriaco nel ’15; dal Monte Santo (quo 
ta 682) e dal San Gabriele (q. 646), che 
ro, nell’agosto del ’16, salire urlante 1° 
peto dei conquistatori di Gorizia, prim 
Brigata Casale. Dall’ altra parte, . 
(punto d'oss. IV - osservatorio di 


stretto entro l’aspra cinta 
Michele; delle alture di } 
megliano, che seppero 
gata Sassari; delle alti 


Cosich, del De 
Sulla cima € 
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LA STRADA DA CASTELNUOVO Al 


costruiti nel che insieme coi 


cavermoni di Q. 327 


d£7) 


torio, °16-’17, 
della stessa epoca, gli 
un'idea dei la- 
vori di fortificazione campale suggeriti dal- 


permetteranno di formarsi 


l’esperienza di guerra (n. 3 e n. 4). E qui 
rammenterà l’episodio del 16 giugno 1916, 
quando gli austriaci, imbaldanziti dall’of- 


fensiva sugli Altipiani e illusi che la Strafe- 
expedition ci avesse fiaccati, si disonoraro- 
no col primo attacco a gas asfissianti. Ne fu 
vittima la Brigata 
sparse fraudolenta per tutte queste pendici 
Nei 
rantolavano i nostri a migliaia, 


Regina. Quel giorno si 


la morte. camminamenti e nelle trincee 
mentre sul- 
le vette mal conquistate metteva piede il 
nemico, fin che un manipolo di sopravvis- 
lanciava al contrattacco e, 
la linea, vendicava le vittime. 

Dal San Michele la strada discende nel 
Vallone di Doberdò seguendo le tracce della 
nostra avanzata. E infatti nell’ agosto del 
"16 — scardinate le difese di Gorizia (siste- 
ma del Podgora e Sabotino a nord; sistema 
del San Michele a sud), passato l’Isonzo, 
conquistata (memorabile otto Go- 
rizia, portate sulla sinistra le nostre linee 
alle pendici del M. Santo, del San Gabrieie, 
del San Marco — tutta l’armata austriaca del 
Carso era costretta, sotto il pericolo dell’ag- 
giramento, a ripiegare dietro il Vallone. Ci 
del Co- 


suti si ripresa 


agosto !) 


impadronimmo così dell’Altipiano, 
sich, del Debeli, di q. 121. 

La linea si trasportò allora, fra la 
Vippacco e il mare, al Nad La- 
gem da un capo e alle paludi del Lisert dal. 
seguendo il margine orientale del Val. 
o le q. 208 sud e 144, che pre 


riva 


sinistra del 


one, attravers 


\ FRA 4 


DI DOBERDO, 


VALLONE 


sto diventeranno anch’esse teatro di fieris 
sima lotta. 

Nel Vallone rivivremo la vita del fante 
durante i brevi intervalli di riposo fra l’u- 
no e l’altro turno di prima linea. Qui sor- 
gevano e tuttora sono rimasti, fra Brestovee 
e il Nad Logem, a Ferletti, a 
Boneti, fra il Laghetto di Doberdò e q. 144 
(vedì î nn. 5), i baraccamenti cui scendevano 
dalla per prepararsi a muovi Sa- 
crifici i reggimenti decimati, laceri e fieri.” 
Queste vecchie sconnesse casacce di legno. 
erano i luoghi di villeggiatura del fante. Che 
brulichio di vita guerriera in quei tempi! 
Venivano dall’aver sofferto ciò che è 
bile, storditi da un fragore terrorizzani 
dopo aver visto i compagni saltare a pezzi 
o boccheggiare sui reticolatij ma questi lo: 
ro villaggi come di tribù zingaresche 
pieni di moto, di allegria, di canze 
notte, sotto le stelle, il Vallone tace 
tutto un occhieggiare di luci filtr: 
sconnessure delle tavole. 
appesantito dal brontolio | 
alzavano qua e là cori so 
nostalgiche. 

Sui margini delle st 
scheramenti, per de c| 
ne si inseguivano 
dove i rincalzi acco 
gior furore inco 


a Palichisce, 


trincea 


me 


miteri. Ne trovi Vi 
Palichisce, a | 
Doberdò. 
morti, ac 


VI 
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Croci di 
me di un oscuro, che ora spesso neppure Si 
legge, incontreremo ovunque. Sono innume- 
revoli le doline in fondo alle quali è sepol- 
to qualcuno dei nostri martiri, che ci hanno 
atteso qui nei mesi di dolore, quando noi 
dovemmo lasciarli. Chi percorrerà un giorno 
la «Via Sacra» saprà delle infinite giovi- 
nezze immolate. 

Fra le memorie di guerra rimaste nel Val- 
lone vi. sono anche batterie italiane di gros- 
so calibro (vedi i nn. 6), dovute abbandona- 
re dai nostri durante la ritirata dell’ottobre 
'17, nei pressi di Ferletti e sulla strada fra 
Ferletti e Nova Vas; mentre sotto il Faiti 
n. 6 bis) troveremo proiettili inesplosi da 


legno rozze, con su scritto il no- 


120. 

La strada risale da Ferletti le pendici oc- 
cidentali del Vallone, passando sotto la quo- 
208 nord, dalla quale nell’ottobre del ’16 
l’attacco della Brigata Modena, 
‘ersando le rovine di Nova Vas, con- 
1 in quegli stessi giorni dalla Brigata 

no. Subito fuori da Nova Vas, sulla 
estra della strada, sorge il monumento fu- 
inalzato nel ’18 dal 4° Reggimento 
Proseguiamo per 


suoi caduti. 


risuoni dei gemiti dei feriti, 
coglievano. 


nella zona dell’offensiva del no- 


La 


strada s’insinua nella Sella 
Veliki (q. 345) e il Pecinka(Q22058 


Sul Veliki sono rimaste le tremende dife- 
se austriache, che l’undicesimo Corpo d’Ar- 
mata riusciva a rompere, lanciandosi poi 
su per l’erta della dorsale e raggiungendo il 
Dosso Faiti. I’onore di conquistarlo toccò 
alla Brigata Toscana. Qui ha combattuto in 
quei giorni, mescolato coi fanti, Gabriele 
d’Annunzio. 

Opportune diramazioni collegheranno la pie 
«Via Sacra» con le vette del Veliki, del «i 
Pecinka e di gq. 308, traforata da una stu- 
penda caverna, che fu già osservatorio ita-. 
liano e sede di comandi nelle azioni. 

Visiteremo sul Pecinka la linea itali 
(n. 8) quale noi l’abbiamo lasciata. pri 
della conquista del Faiti, e quella at 
(n. 9) della stessa epoca. Visiterem 
i resti di un accampamento a 
'15, quando le linee erano tuttav 
zo (n. 10). "ii 

Dal Pecinka (osservo. VW e 
do si stende, attraverso 
golfo di Panzano. Ec 
katic, quota 238, p 
sua sinistra gq. 
dell’Hermada, 
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IL TIMAVO E LE 


di pietre ammonticchiate con intorno raccol- 
te reliquie di guerra 
zini, proiettili 
per la 


fucili, elmetti, piccoz- 
ricorda «gli eroi caduti — 
nostra redenzione », verrà inal- 
zata, secondo la proposta, un’ara votiva (n. 
11), con intorno un boschetto di ilici nere. 
Sarà, nell’ombra silenziosa, l’altare della no- 
Stra devozione. Con un nodo a serpentina 
la strada girerà torno torno la vetta e ci 
darà a nord la visione su Volkovniak, sul- 
la piana della Vertoiba, sulla valle del Vip- 
pacco e l’erta montagna selvosa di Terno- 
va; a sud sulla brulla distesa di Castagne- 
vizza, chiusa all’orizzonte dallo Stari Lokva 
e dall’Hermada. 
Ci affrettiamo all’epilogo del dramma, che 
il nostro pellegrinaggio ci ha fatto rivivere. 
Scendendo a Castagnevizza, di cui non è 
rimasta pietra su pietra, poi a Selo, è 
da Selo piegando per Komarie e Iamianò; 
insinuandosi fra il Debeli e l’insanguinata 
q. 144; passando sui margini dei laghetti di 
Doberdò e di Pietra lasciando ad 
oriente le alture di Flondar, la strada ci 
conduce sino alle foci del Timavo. Fu que- 
sto il teatro delle nostre più formidabili of- 
fensive, rese possibili dalla ricchezza e dal- 
la perfezione dei mezzi tecnici, che prima 
scarseggiavano, per non dire che mancas- 
sero quasi completamente: l’offensiva del 
maggio 1917 quando la Brigata Catanzaro, Ja 
Bari e i Bersaglieri si impadronirono delle 
quote 238, 241, 235 e 219 e le Brigate Murge 
ed Arezzo, conquistate le alture di Flondar, 
raggiunta Medeazza, si spinsero su perle 
rocce dell’Hermada inaccessibile, mentre le 
î i verso il mare, superato sui 
‘imavo, dove cadde alla testa 


Rossa ; 


truppe ti 


Giovanni di D 


lronirone di S. 
imite della nostra avanzata 


h 


CLUB 


ROVINE DI SAN GIOVANNI DI DUINO. 


Giovanni Randae- 


ITALIANO 


so Trieste; e l’altra offensiva dell’agosto, 
quando, impadronitasi la II Armata della 
Bainsizza, le truppe del XXIII Corpo d’Ar 
mata — fra le quali insuperabili nel saeri- 
ficio i Granatieri — oltrepassarono Selo e 
puntarono sullo Stari Lokva. 

Per tutta quest’ultima parte la « Via Sa- 
cra » si svolge continuamente in mezzo alle | 
trincee nostre ed austriache, in molti tratti ; 
ravvicinate a brevissima distanza. Scenden- | 
do dal Faiti a q. 309, attraversiamo in tre 
punti (n. 12) la prima linea italiana dell’ot- 
tobre ’17, che poi incontreremo ancora sotto” 
Castagnevizza (n. 15), ad est di Komai 
(n. 18) e ad ovest di Flondar (m. 27).. 
Castagnevizza e Boscomalo vedremi 
cee di prima linea italiane dell* 
(n. 16) e quelle austriache dell 
ca (n. 17). Di fronte alla lim 
l’ottobre, e parallelamente, 
austriaca, che taglia in qu 
nostra strada (nn. 13, 14, 
un’altra linea nemica di suc 
za si stacca a Castagnev 
lo Stari Lokva, passa | 
tali di Brestovizza, in 
fianchi settentrioni 
scende a Duino. 

A metà strada 


plare il vallo 
so all’oriz 
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raccordo da q. 76 a Doberdò, 
ai Sassi Neri, al Lago. Avrà 
una larghezza uniforme di 
cinque metri e sarà in tutto 
il suo percorso selciata al 
modo romano. Non si tratta 
di costruirla di nuovo; ma 
di approfittare, per quasi la 
totalità dello svolgimento, | 
delle strade di seconda e ter- | 
za classe, che già esistono. 
Sarà segnata da pietre milia- 
ri. Cippi e stele ricorderan- 
no, con sobrie epigrafi, le 


LE FONTI DEL TIMAVO. 


sella ospitò, durante le azioni, folle di fe- unità combattenti, che legarono il loro nc- 
riti in attesa d’essere avviati nelle retrovie. me ai luoghi; e, con le semplici parole dei 
Poi, scendendo per i Sassi Neri e costeggian- bollettini di guerra, i fatti d’armi svoltisi 
do il lago, il raccordo si ricongiungerà alla nella terribile zona. 

strada principale. La vista di questo lucido Proseguendo di pari passo — come abbia- 
specchio d’acque sarà l’unica nota di pace mo visto — con le tappe successive delle 


in mezzo al nostre fatico- 


A 

tumulto del ° 3 se avanzate, | 
| gr CI | 

paesaggio vi1o- NO He la «Via Sa- 

lento, così fe- 7 cra» riuscirà | 


il commento 
realistico più 
efficace che 
si possa im-. x 
maginare cdlel- 
le battaglie 


rocemente se- 
cnato dalla 
yuerra 

Come all'i- 
nizio della 
« Via Sacra >, 


sul piazzale carsiche, men- 
di Castelnui Sa tre consentirà 
vo, la massic- SZS AA a chi lafpelsi 
: 3 LE FONTI DEL TIMAVO. 

cia piramide corra la vi. 
funeraria ammonirà il visitatore del Car- e la cognizione così dei luoghieome 
so ch’ egli sta per entrare in un paese di ogni espressione caratteristica di 

rte e di gloria, così al termine una fon- Ora sul paese lacerato pesa um 


;immentale, congiungente in un solo immobilità di sepolcreto. Le p 
‘rchitettonico le tre fonti del Timavo grami villaggi sono state ridi 
indurrà nel suo spirito, commosso i brevi lembi di terra, un gio 


rdo delle violenze e e 
1 a TY 

ngue, la più serena vi- #* 

la pace conquistata 


TS( a vicenda di do- 


astelnuovo al Timavo 
strada misurerà una lun- 
: chilometri, cni 
si debbono aggiungere, oltre 
1 cordi del Veliki, 
di q. 308, i 
e mezzo del 


m 
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te coltivati, furono 
bruciati dagli scoppi e 
i boschi di basse co- 
nifere divelti, Il Car- 
So oggi è tutto un 
camminamento e una 
trincea; è un rosso de- 
Serto gibboso, variega- 
to in ogni senso da li- 
nee mere e profonde, 
che cingono le alture, si 
spronfondano nei val- 
loncelli, solcano sinuo- 
se le pendici, tagliano 
nettamente i declivi: 
linee che si intreccia- 
no, sì intersecano, si 
inseguono, si snodano 
e sì riannodano, in un 
labirinto indecifrabile. 
Fra il dedalo delle e- 
scavazioni innumere- 
voli si aggrovigliano 
tetri e rugginosi i re- 
ticolati. 

Vengano gli italiani 
di oggi e di domani a 
visitare il Carso. Allora 
soltanto misureranno 
convenientemente quan- 


to debbono di ricono- 


scenza alla moltitudine 
di umili, che si imbrat- 
tarono da suo fango. 
Ecco il camminamen- 
to, corridoio scavato nel 
pietrame. Di qui passa- 
vano la notte gli uomi- 
ni di fatica, portando 
in linea le marinitte 
del rancio, tornando 
spesso con qualcuno di 
meno; e i reparti, che, 
ultimato il riposo, si re- 
cavano a riprendere il 
posto; e le barelle dei 
feriti — quante oscure 
agonie nel tragitto! — 
e le torme abbrutite dei 
prigionieri. Di qui ve- 


ivan su, tra l’urlìo 
lia che sta- 


TOURING CLUB ITALIANO 


; IUS 
7 TRA Valla 


ff 
ha) Vecchia 1 #1 Nuoro 


è ogliano 


« 
—— lracciato della Via Sacra, 


—:— Limiti della‘ Zona Sacra, 
ò Punti d'osservazione d 
(St Trincee i 
Cimiteri 


= Ferrovie 


LE VIE D'ITALIA 


TE 

\ (Raccogliano si Part Biglia 
Y, ) E rà Ra 
(Ces fl V/PPq CS 

rs anti E 3 =>, 


120 \ena 


S. Grado di Menns 


NAD LOGEM \luSp Gi1apani 


6 
9 VOLK HAL | 


VI” 
d at 376 
34 


Palichisce 
79% dis 
| (23 to 
| “© Oppacchiasella 
| Lg Il 
erletti 
we 


x A (NovaVas) = 


NAD BREGOM 
n 


] 099 i 


a _.—i 


dla /nferiore i 
(x Brestovizza 


du 
de superiore 
o 

Il 


5 NZ 
nd Il d Medeazza 


CA 
wY M.QUERCETO 
323 (1ermad4) 


= È s . » ; 5 Sì 
192 vi 


A Kohiste 


393 


tirà rivivere in sè l’an- 
goscia di quegli uorri- 
ni, che, respiranti a fa- 
tica imprigionati dalla 
maschera e storditi «lal- 
l’artiglieria, cammina- 
vano curvi verso il mas- 
sacro, riuscendo a vin- 
cere nella semplicità 
del loro spirito rozzo la 
violenza dell’istinto, che 
li avrebbe tentati a non 
muovere più tim passo, 
quando ogni passo di 
più era un attimo ru- 
bato agli ultimi istanti 
della vita. 

Il camminamento sbu- 
ca nella sudicia trincea. 
Ma hanno vissuto qui 
dentro per mesi? Dove 
dormivano, dove man- 
giavano, come si puli- 
vano, come si riparava- 
no? Ma si può vivere 
qui? Certo non ci si 
può vivere, nemmeno 
ora che «le mitraglia- 
trici non sventagliano 
più le loro raffiche», 


come narrarono a suo 


tempo i descrittoti 0s- 
servanti (se pure!) 
binocoli a molti 
dimenti da lu 
protetti. Ebbe 
una folla ci 
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dicibile angoscia, quando si attendeva mi 


nuto per minuto l’istante prestabilito in 
cui tutti sarebbero balzati su dalla tana 
per l’assalto. Il fante, spesso digiuno e 


sempre tormentato dai pidocchi, spiava dal- 
la feritoia il terreno avanti sfumante nella 


greve caligine della battaglia: il reticolato 
nostro coi varchi obbligati di passaggio, 


dove si sarebbero 


nemiche ; 


accanite le mitragliatrici 
pochi metri più in là, insidioso, 


feroce, il reticolato ‘austriaco. Bisognava 
cacciarsi nel varco tempestato dalle pallot- 


tole, che, battendo al suolo, ne sollevavano 
spruzzi di terra, come goccioloni di un tem- 
porale d’acciaio; bisognava poi gettarsi nel- 
l’intrico degli aculei; abbandonare bestein- 
mianti senza soccorso quelli che ci si sa- 
rebbero impigliati; buttarsi addosso alla 
trincea nemica, per farla finita a colpi di 
bombe a mano e di baionetta. 

Ed ecco le tane delle vedette, che, du- 
rante la bufera di sole, più avanti 
di tutti, dovevano restare inchiodate in quel 
canile (gli austriaci li legavano con salde 
funi sul posto), ecco i tuguri 
dei comandi di compagnia e di battaglione; 
le capannucce dei posti avanzati di medica- 
piazzuole per mitragliatrici; dle 
postazioni delle bombarde e dei lanciabon- 
fantasia per com- 
il merito della guerra, 
Veramente 
Timavo, se la 


‘a», non usurperà il 


fuoco, 


vittime sicure; 


zione; le 


be. Non occorre sforzo di 


prendere l’orrore e 


iz! a codeste testimonianze. 
da da C 


astelnuovo al 


« Via sSaci 


esclude 
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ISONZO VERSO GRADISCA, 


fermamente la erezio- 
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VISTA DA CASTELNUOVO. 
ne di ossari, fedele anche in questo al pro- 
posito di non diminuire con artificiose sti- 
lizzazioni l’austerità del ricordo. I morti 
debbono continuare a dormire nei luoghi 
li ha composti la pietà dei compagni, 
quando tuttavia il dramma infuriava, nei 
cimiteri improvvisati, ai margini delle stra- 
de, in fondo alle doline, presso le trincee 
diroccate. Alcuni affiorano ancora dalla po-. 
ca* terra che li copriva. Anche questi sî % 
seppelliscano dove sono stati colpiti e una 
croce di ferro, uguale per tutti, sorga sui 
tumuli col nome del sepolto, semplicemen- 
te, e, se possibile, con la data della morte. 4 
Così le croci di ferro Se le cr 
di legno e i piccoli monumenti, 1 
il tempo li rovinerà. Una sli 


dove 


, quando verremo alle loro 
con questi tutti gli altri, 


LE 


VIE 


LA PIANA DELL'ISONZO VERSO GRADISCA, VISTA DA CASTELNUOVO. 


Medeazza; mulattiere fino a est di Komarie 


q- 31); est della strada Komarie-Selo-Ca- 
stagnevizza (q. 315, 363, 464); vetta del 
Faiti. 1 nord: q. 393, 376; Volkovniak 
q. 126); Vippacco fino a Pri Stanti (esclu- 


so); sud di Pri Grabei e Gabrie; cime e pen- 
dici meridionali del San Michele (bosco Fer- 
ro di cavallo, bosco Cappuccio, bosco Lancie 
Martino). 

Occorre che questa zona diventi proprie- 
tà nazionale; l’esproprio, come non richie- 
derà una spesa troppo grave, trattandosi di 
terreni poverissimi, scarsamente redditizi, 
poco abitati e già in parte di possesso de- 
maniale, non rappresenterà neppure, per 
le stesse-ragioni, una calcolabile sottrazio- 
ne all'economia nazionale. D'altra parte la 
delimitazione è tracciata in modo che, re- 
stando entro i confini della zona sacra tutto 
ciò che giova alla rievocazione, consente un 
gine sufficiente ai paesi della pianura e 
lella periferia destinati a risorgere. 
L’Altipiano Carsico così riconsacrato do- 
essere dato in custodia a un corpo 
di invalidi, da scegliersi fra quelli 
che ivi hanno a lungo combattuto. Spetterà 

ssi la manutenzione della strada, lo 
bero di quelle trincee e caverne che 

ro minacciate di interramenti, la sorve- 

sui reticolati, i mascheramenti e i 

ma sopra tutto il culto dei 
tumuli. A codesta religione 
be nessuno si dedicherà con più 
quelli, che porteranno sempre 
il ricordo di tante agonie. Ai Îe- 
vrebbe essere consentito di tra- 


e San 


dei 


D’ITALIA 


sportare sul posto le loro famiglie e di col. 
tivare a campo, a orto, a giardino il fondo 
delle doline e i tratti di terreno rispondenti 
allo scopo per sufficiente abbondanza di 
humus e per assenza di notevoli tracce di 
guerra. Anche la istituzione dei Legionari 
del Carso contribuirebbe a rievocare la no- 
stra guerra al modo romano. ! 

Nei giorni del novembre vittorioso io 
giungevo coi miei fanti al Carso, dalle rive 
del Piave riconquistato. Avevamo visto lo 
strazio delle terre invase; avevamo anche 
raccolto nel nostro lungo cammino un te- 
soro di semplici parole riconoscenti e di 
gesti affettuosi; ci si preparava la incredi- } 
bile apparizione di Trieste, palpitante di 
tricolori fra le colline nostre e il nostr 
mare. Ma nulla fu più commovente 


Villa Vicentina, con 
per le truppe a riposo 
bruciati da noi l’ann 
Caporetto; il bel po 

zo, costruito in m 
nostra del Gen 
tamente medi: 
Monfalcone 
nelle trinc 
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alla cintola; S. Giovanni di Duino ; il Tima- 
vo. Ovunque il terreno appariva tempesta- 
to dalle escavazioni dei proiettili. Incombe- 
va sul nostro passaggio l’Hermada. 

L’Altipiano si stendeva innanzi a noi, 
muto, minaccioso, torvo, irto di reticolati, 
tormentato da infinite cicatrici. Fu come 
la visione di un paese spettrale, dove ogni 
cosa fosse morta per lasciar vivere, solo e 
possente, il ricordo. 

Il fante riconosceva la fisionomia dei pae- 
Saggi, ripeteva i nomi delle cime e delle 
località, i mumeri delle quote. Ogni metro 
di terreno aveva un significato per lui, per- 
chè in guerra la proporzione delle cose at- 
menta terribilmente. Una piccola elevazione 
assume un aspetto favoloso, se i reggimen- 
ti per salirvi hanno dovuto lasciare sulle 
pendici a centinaia i caduti; un tratto di 
pochi passi s’imprime incancellabilmente 
nella memoria con tutte le sue piccole acci- 
dentalità e le sue pietre, se a tentare di su- 
perarlo si giocava la vita. E i fanti tricor- 
davano. Si additavano il viadotto, dove il 
reggimento, tenuto in rincalzo, aveva aspet- 
tato il momento di entrare in azione; la 
leria dove stava il comando di batta- 
e; quell’altra dove andavano a medi- 
i i feriti; il varco dal quale si usciva 
icognizione; il luogo dove erano pas? 

all’assalto. Lì c’è la trincea 
ppure cinquanta metri! ome 
esto a percorrerli, ora! Allora sem 


gal 


brava che una barriera insuperabile divi 
desse questi due luoghi, così Prossimi, co- _* 
sì lontani. 

Nei pressi di San Giovanni di Duino un 
fante uscì dalla strada e corse diritto a un 
muretto di sassi, che gli era ben noto: 
— Io sono stato ferito qui, proprio qui ; lo ri- 
cordo benissimo. — E rideva. Un altro sen- 
tenziò: — Gli austriaci l’hanno lasciato tale 
e quale il Carso. Bisognerebbe che n 
sempre COSÌ. ss 

Precisamente. Il buon E campa; 
lo del fante ha detto giusto una. iv 
più. Gli austriaci l’hanno cc Serva 
tatto, forse non soltanto pe 
loro la mano d’opera neces 
rare almeno il filo spinoso 
ferro, ima perchè può 
ab DO sentito la. 


supreziol il Di 
italiani, se 

‘Taletei 
e come l 
stri mort 
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LA DIRETTISSIMA 
ROMA-NAPOLI [0 


Parte III. 


) , } } , })” } > 
lE l'ultima puntata dell’interessante desi 
F. S. compilarono pei nostri lettori. I 


A città di 
gli avanzi di tre crateri contigui. Del] 


Napoli sorge, com’è noto, su- 


cratere più occidentale, quello che ri- 

sulta limitrofo alla regione dei Cam- 
pi Flegrei, la quasi totalità degli orli tut- 
tora sussiste, più o meno integra, emer- 
gendo dal mare dalla parte di oriente con 
Megaride, l’odierna Castel dell’Ovo, 
e quindi protendendosi col Monte Echia e con 
la collina delle Mortelle fino a Sant’Elmo e 
S. Martino, e dalla parte di occidente con 
la collina di 


l’isola 


Posillipo, non meno famosa 
per la sontuosa villa di Vedio Pollione, dal 
nome tanto suggestivo (Pausilvpon). 

Il tratto. della Di- 
rettissima Roma-Na- 
poli, che alla stazio- 
ne di Chiaia 
la Stazione di 
rigrotta, si svolge to- 


galleria 


unisce 
Fuo- 


talmente in 
appunto attraverso la 
collina di Posillipo, 
in prossimità ed a 
valle della 
Grotta di Pozzuoli » 


1% ntic? 
antica 


« Vecchia 


« Crypta 


Neapolitana ») che, a- 
pert anteriormente 
{ lare (nel 


secolo avan- 


SEA ondo l’o- 
‘cettata da- 
logi) costi- 
he dalla 
Tram- 


BEI PET serene ito 


etani non 
la « nuo- 

l’unica 
zione fra 


NAPOLI. 


rizione, che egregi funzionari della Direzione 
e prime due comparvero in aprile e giugno 


Napoli, Pozzuoli ed i Campi Flegrei. Ed è 
a Fuorigrotta, nella modesta chiesuola di 
San Vitale, che sono ancora custoditi i rc- 
sti mortali di Giacomo Leopardi. Morto in 
Napoli durante 1’ epidemia colerica del 1837, 
prete voleva riceverlo in  chie- 
Ranieri parlò a parecchi parroci 
«e tutti no: gli fu indicato quello di San 
« Vitale come uomo di manica larga e ghiot- 
«to di pesci. Ei tosto corse alla Pietra del 
« Pesce, comperò triglie e calamari, e ne 
«mandò un bel regalo al parroco, il quale 
«si lasciò persuadere, e fece allogare il ca- 
«davere nel muro esteriore accanto alla por- 
«ta della chiesa. Co- 
«sì per pochi pesci 
«Giacomo Leopardi 
«ebbe sepoltura. 
« Queste cose me le 
« diceva il Ranieri — î 
«così riferisce Luigi 
« Settembrini nelle 
«sue «Ricorda 
«— ed è beni 
«il mondo 
«queste ci 
Dalla 


« nessun 
«sa: il 


TOURING 


LA GALLERIA DI POSILLIPO CON LA TOMBA DI VIRGILIO 


mnttura la Tomba di Virgilio, che in Napoli, 
} 


la « dolce Partenope », scrisse i suoi capola- 
VI dell’Eneide mirabilmente can- 
ta 1 Campi Flegrei. 

La Direttissima compirà la traversata di 
Napoli mercè una via ad assai miti penden- 
ze (non superiore al 5 per 1000) con curve di 
raggio non minore di m. 
total 


vori, e nel 


500, salvo quella 
mente in galleria, che allaccerà la sta- 
zione di Chiaia, che è col piano del ferro a 
in. 23,50 sul mare, alla stazione Centrale, 
che è a m. 3,90: sul percorso verranno im- 
tre fermate intermedie, a Piazza 
Amedeo, a Montesanto ed a Piazza Cavour, 
corrispondendo ad esse, sempre al piano delle 
rotaie, rispettivamente le quote di 18,52, 14,76 
e 9,40 sul mare. 


piantate 


Per tale particolare disposizione planime- 


trica ed altimetrica, il tronco urbano della 
Direttissima potrà funzionare da « metropo- 
Una simile metropolitana fu preco- 
nizzata da Giustino Fiocca fin dal 1861, nel 
suo « progetto per l'ampliamento più proprio 


della Città d 


litana ». 


i Napoli », ed aggiungeva che 
sarebbe stato opportuno stabilirvi «un cam- 


* 
x % 


r quanto non sia il caso di dar qui, per 
le di guesta rivista, esatto conto delle 
ltà superate nell’esecuzione dei lavori 

sarà superfluo rilevare 

della galleria di Po- 
della Tomba di Vir- 
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ì 
gilio, notevoli Opere de F 
solidamento Occor di Ce 
ad arrestare i movi 
determinatisi nella falda 
facea soprastante alla 
ferroviaria che in Que] li 
go attraversa un dedalo i 
antiche cave abbandonate 
Oltre le difficoltà segg 
late di sopra, notevolm 
più gravi furono quel] 
contrate nell’ 
samenti a 


55] 
ae 


e in 
attraversare ca. 
menti quattro e cinque 
piani situati in angolo tra 

via Forio e via Cirillo, 

si dovettero sotto fondare 4 
fino al piano della sotto- 

stante sede ferroviaria; per 

tal modo in quel punto al 

le fabbriche dentro e fuori 

terra è venuto a corrispondere, in conse- 

guenza delle opere di sottomurazione, un’al- 

tezza di quasi so metri. 

Nel tratto poi immediatamente a valle, tro- 
vandosi le acque latenti del sottosuolo ad un 
livello più elevato del piano della costruenda 
sede ferroviaria, occorse provvedere al loro 
smaltimento, che fu conseguito mercè l’aper- 
tura preventiva di un opportuno cunicolo di 
drenaggio, della lunghezza di circa 1800 me- 
tri, che si estende da via S. Giovanni a Car- 
bonara fino al collettore cloacale di | ( 
Loreto, in piazza Duca degli Abruzzi.Il prov- 
vedimento fu escogitato anche allo scopo di _ 
preservare la galleria da allagamenti duran-. 
te l’esercizio. Dove le materie attravei 
sono rinvenute incoerenti ed in pr 
acqua (sabbie bollenti), si è rico; 
pamento del terreno mediante p: 
di esse si sono poi costrui; 
galleria. È 

Tenuto conto dell’ubi 
zioni terminali e delle 
die, il tronco urbano | 
considerarsi suddivi 

Il primo trat 
Amedeo, ed è 
grotta, dove i 
no in folla 
morosa 


sembra tra 
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7 mentre l’odierna fac- 
iata solo dal 1853, ed 
tra le più 

Alvino, 
architetti na- 
poletani del secolo scorso, a1- 
volta del 


ita « 
insigni opere 
Enrico l’esimio 
maestro degli 
lievo a sua eran 
Saponieri. 

Per far posto alla stazione 
lato ri 


si è dovuto da un 


correre alla demolizione di 


o il caseggiato situato 


della 


costruzione di 


10 
A ferrovia, 
1 


la destra 
dall’ 


altro alla 


notevoli 


opere sotterrance 
servizio fer- 
indipendente 


Tx-17] Ja] 
1\ IC della 


onde rendere il 


fognatura 
ale che ha ivi il suo 
sala 
hine elevatorie delle acque cloa- 
Huiscono da tutta la città, e 
in via normale, convogliate a 
l'emissario, ovvero, nei casi di 
Coroglio. 
Al piazzale della Stazione di Chiaia fa se- 


citi 4: 
vitale, c10€ la 


3 


a galleria che prende nome dal Corso 
Vittorio Emanuele, il grandioso ed ameno 
viale di cintura alla città, che — iniziato se- 
piani del Saponieri e di altri valen- 


asi 
SUIT 


Dee : Pret 
congo 1 


ORAL, tra cui l’Alvino, fin dal 1852, per 
lisposizione del Borbone, che ad esso asse- 
enò il nome di « Corso Maria Teresa » — fu 


poi compiuto soltanto dopo il 1860. Alla gal- 
122 ed a tre binarî, segue un 
breve tratto all’aperto, donde ha finalmente 
principio la galleria urbana, lunga ‘metti 
5383,70. Nel primo suo tratto essa sottopas- 
sa il Corso Vittorio Emanuele, quindi la se- 
lella Ferrovia Cumana, che ivi è provve- 
li apposita fermata, là dove ha inizio 
10vo rione tuttora in costruzione, che si 
fino a in alto la via 
Da questo punto, e fino a piazza A- 
tracciato della galleria si mantiene 
liscosto dall'andamento del Corso Vit- 
in quel tratto disseminato 
si pre. 
ndo tratto del tronco urbano della 
sima si estende da piazza Amedeo a 
‘ontesanto, ed è lungo m. 
sso alla galleria urbana da Pia 
reso facile mercè la cost 
lo, ad assai lieve pend 


leria, lunga m. 


raggiungere 


D’ITALIA 


SAN VITALE A FUORIGROTTA CON LA TOMBA DEL LEOPARDI. 


1518,83- — 


lunghezza di circa m. 80, praticato a lato 
della Villa Huraut : la fermata è quasi nella 
verticale dell’ingresso all’ascensore del « Ber- 
tolini’s Palace », distando m. 250 dalla sta- 
zione inferiore della funicolare di Chiaia 
pel Vomero. 2 

Raggiunto, poco dopo l’Hétel Bristol, il 
colle delle Mortelle, cioè l’orlo orientale del- 
lo stesso cratere emergente dal mare con la 
isola Megaride, il tracciato ferroviario -tra- 
versa ancora il Corso Vittorio Emanuele, 


Stato, indi, oltrepassata la sali 
la galleria s’interna sempre | 
0 a granda profondi 


: 
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m. 28, chè tale è il dislivello tra il piano del- 
le rotaie della fermata ed il piano del- 
la nuova piazza, venutasi a creare proprio di 
fronte ed in contiguità della casa di Emanne- 
le Gianturco, il giureconsulto artista al qua- 
le si deve, tra l’altro, l’attuale ordinamento 
autonomo delle 
Ferrovie dello 
Stato e la leg- 
ge $ luglio 1904 
pel risorgimento 
economico della 
città di Napoli. 

La fermata di 
Montesanto dista 
dalla stazione in- 

feriore della fu- 

nicolare pel Vo- 
mero circa metri 

I30. Da Monte- 

santo al Museo 

Nazionale il trac- 

ciato della galle- 

ria, procedendo 
in curva con 
concavità rivolta 

a mezzogiorno, si 

interna sempie 

più nel fitto del- 

l’ abitato, sotto- 

passandolo a Dpro- 

fondità varie in 
corrispondenza 
dell’Olivella, dei 

Ventaglieri, del- 

la via Francesco 

Saverio Correra, 

e raggiungendo 

quella di circa 

m. 67 nell’attra 

versamento del- 
la via Salvatore SEZIONE DELLA GALLERIA UREAN 
Tommasini, nei 
pressi della caserma di S. Potito. 

Il tracciato passa quindi sotto la sede del- 
l’ampia via ricorrente tra la Galleria Prin- 
pe ‘apoli, costruita circa quarant’anni 

l'architetto Nicola Breglia, ed il 


) 
lall 


media di 32 metri sotto la piazza 
iù Largo delle Pigne), la cuele 


n i tempi era una valle che racco- 
glieva le acque che scendevano dalle circo: 
$ % 


dotto Claudio, ricadono due tra ] 


i e più 
voli condotte della città, l’una val b: Ni 
zione delle acque potabili dal fiumicello e. 9 
za e cioè il « Canale del C den. 


armignang, 
-| ° £ si . FRA 1° 
sì chiamato dal nome del suo illustre 


datore e costruito circa tre secoli or cono 
l’altra per il 
vogliamento del. 
le acque della {, È 
Snatura cittagii 
na, e cioè j] Col 
lettore Alto », co- 

struito in 


assai recente, 
Le suaccenna. 
te condizioni del 
Pa sottosuolo, la coe- 
ti sistenza in esso 
di tali manufat- 
ti municipali, ja 
imperfettamany- 
tenzione del Car 
mignano, le osci]- 
lazioni trasmesse 
al sottosuolo dial- 
l'enorme quoti- 
diano movimento . 
di veicoli che si 
svolge sul { 


TA 


TRA VIA FORIA E VIA Cll 


1 
le la linea ha 
a Piazza Ga 
Anche in 
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IMBOCCO DELLA GALLERIA VITTORIO EMANUELE. 


Oltre piazza Cavour il tracciato della gal- 
leria urbana prosegue in curva, di cui la 
concavità è rivolta a mezzogiorno, sì da cir- 
cuire dalla parte di settentrione e di oriente 
l'ambito della Napoli greco-romana, esten- 
dentesi da nord a sud tra S. Aniello Capo- 
Napoli e l’altura del Salvatore e da ovest ad 
est tra S. Giovanni Maggiore e S. Sofia. 
Siamo nella zona cimiteriale dell’antica Nea- 
polis, con tanto acume illustrata da Barto- 
lomeo Capasso nel prezioso volume pub- 
blicato nel 1905, dopo la sua morte, a cura 
della Società Napoletana di Storia Patria, 
zona nella quale si rinvennero catacombe, 
iscrizioni e sepolcreti. 

Traversata via Foria poco dopo porta S. 
Gennaro, quasi all’ incontro della via del 


Duomo, la galleria passa sotto i fabbricati 


situati angolo tra Foria e via Cirillo, 
quivi traversando in breccia le spesse mura 
della cinta aragonese, le quali nei lavori fer- 
roviari sono rinvenute disposte quasi per 
diritt lirezione da sud-ovest a nord-est, 
tra il civico 12 del Largo Orticelli 
ed 70 di via Cirillo. 

La galicria segue quindi la direzione di via 
Ciril suo sbocco in via Carbonara i. 
quivi sinistra, è la chiesa della È 
tella Maria della Pietà edificata 


«Campo di Carbonara » quando sotto Car- 
lo III furono vietati i ginochi gladiatori, le 
giostre e i tornei che vi si tenevano e che 


erano andati divenendo sempre più eccessivi 
e crudeli. 

Lungo la via Carbonara all’altezza del pa» 
lazzo fatto edificare da Carlo II d’Angiò e. 
che ospitò Enrico di Lorena duca di Guisa 
si sono rinvenuti, durante l’esecuzione d 
vori ferroviari, sepolcri che verosim 
sorsero, secondo l’uso, ai fianchi 
le strade uscenti da una delle anti 
forse quella di S. Sofia. 

Dopo che il colera del 1884 
be mietute nel quartiere di. 
via venne aperta tra l’anti 
bonara e la piazza 
questa via e sotto la 
gi impiantato l’u 
sima. 

T,d piazza 
di Garibaldi 
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MILICI Rrceorso della Di e hi gina! 
Stax di Frorigrolta, R 4 


St" CHIATA 73, 


LU 


L 


(OJO, 


10009 


dine, fulgidissimo esempio autoctono alla 
nobile schiera di napoletani che con le armi 
in pugno, per la grandezza della Patria, si 


IL PERCORSO URBANO DELLA DIRETTISSIMA. 


è immolata nell’immane guerra combattu 
per l’avvento vittorioso della Giustizia 
della Libertà. 


——UuUuITTTTT..IIP...O NANA 


PER L'UTILIZZAZIONE DELLE LIGNITI 


Interessanti studi sono stati compiuti ne- 
gli ultimi tempi, specialmente in Inghil- 
terra ed in America, per trarre partito co- 
me combustibile dalla polvere di carbone 
mescolata col petrolio, sì da potere sfrut- 
tare meglio sia tutti i detriti del primo, 
sia le qualità più scadenti del secondo. 

Il miscuglio riesciva sinora fisicamente 
facile, ma offriva il grave inconveniente che 
la polvere di carbone non rimaneva a lungo 
in sospensione, e precipitava o si deposi- 
tava dopo qualche tempo. Occorreva tro- 
vare il modo di mantenere stabile a lungo 
il miscuglio, e ci riescì — dice L’Amérique 

l'americano Bates, facendo uso d’un îis- 
satore speciale, la cui natura chimica non 
è ancora nota. Pare che i risultati siano 
ottimi. Il carbone si mescola al petrolio in 
parti uguali, ma la dose del primo può es- 
sere accresciuta sino ad avere un miscuglio 
nelle oporzioni di 3 a 1: ad ogni tonnel: 

combustibile si aggiungono 19 kg. 
lf tore, che è combustibile esso pure: 
Questi nuovi «combustibili colloidali@ 


cc 


promettono d’essere di grande u 
industrie. Ma essi hanno un la 
essere preso in ispecialissima 
zione da noi, poichè ci pi 
molto proficui: al carbone 
mescolare anche la ligniti 
combustibile ottimo so 
d’alto rendimento. Ciò | 
grande valore ai nostri 
ri, che, sebbene du 
sé ripreso il lavo: 


le varie difficol 
gnite present 
Vie d’Itali 
fascicoli di 
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vj circolazione perle vie delle città : ecco un 
problema che va facendosi inquietante an- 
che in Italia, a cagione dello sviluppo grandio- 
so degli autotrasporti e della stasi edilizia, che 
non permette di porre mano a sventramenti € 
miglioramenti stradali. Il dott. Emanuele Se- 
gre, già segretario del T. C. I., che passò lun- 
ghi mesi in Inghilterra per doveri militari, fa 
in queste pagine il quadro dell’iperbolico mo- 
vimento londinese e ci rivela lucidamente il 
segreto per cui si può mantenere l'ordine in 
quel caos turbinoso. C'è molto da imparare dalla 
grande lezione d’ordine della metropoli britan- 
nica, anche per noi, irrequieti e insofferenti 
creatori di caos nelle nostre più modeste città! 


A prima volta che un novellino si trova 
vagante nella folla della metropoli lon- 
dinese, prova delle sensazioni strane, 
in cui l'ammirazione è frammista allo 
sbigottimento, all’oppressione, al senso della 
pria nullità fisica, a contatto dell’immane 
assa in movimento. Il primo passaggio 
‘uno all’altro marciapiedi di qualcuna 
le grandi arterie del traffico di questo mo- 
struoso fenomeno d’iperurbanesimo, ha tut- 
te le ansie e le titubanze del primo tuffo 
la un alto trampolino, in un gorgo di cui 
non si conosca ancora la profondità o la 
del fondo. E ci si tuffa e, raggiun- 
sospirata riva, ci si rivolta soddisfatti 

la perigliosa corrente di veicoli, 

xco non ci ha sommersi.... Poi, 4 

poco, si acquista il senso di questo 

vimento, se ne intende il 

gola, che di primo acchito nep- 


pure s’intuiscono, ed il turbinoso elemen- 
to, che ci ha spauriti ed oppressi dappri- 
ma, diventa un ambiente di vita consueto 
ed innocuo, in cui ci si muove con disin- 
voltura e senza accorgercene, press’a poco 
come ci si destreggia senza fatica nei cro- 
cicchi e nelle ore d’affollamento, in quella 
qualsiasi città italiana dove siam soliti a 
vivere. 

A che cosa si deve la possibilità del 
lativamente rapido adattamento a cond 
ni di traffico tanto difficili e tant 
tate? Qual’è l’elemento che ren 
le la contemporanea circolazione 
plice pedone e dell’ingombra: 
militare, della guizzante mu 
del mastodontico autobus, 
ta e dell’elegante hansog 
del furgone a cavalli, 
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cnrevi Mi a S n tomi 


OXFORD CIRCUS: UN PO' DI MOVIMENTO . ... 


nel caos 


, È l’esistenza di norme di circola- sono considerate come una divertente scom- 
recise, semplici, assolute, universal- postezza dei continentali — è la sola per 
mente note e scrupolosamente osservate; sona che parla, cioè ordina, a gesti, do- À 
osservate per la loro indiscussa utilità, per vendo solo eccezionalmente rafforzarne l’ef- 
il loro razionale ordinamento e per la sa- ficace chiarezza e precisione con qualche 
piente ed inflessibile applicazione, chè ne .raro, decisivo monosillabo. Non so quanto 
ia quel superprodotto del genere umano, tempo richieda, nell’istruzione del bolice- | 
quel miracoloso campione della polizia ur- man, l’apprendimento del gesto uniforme 
bana che è il policeman. ed. autorevole; quello che so è che tutti i 
policemen che ho visto adoperano gli stessi 
città inglesi, le cui doti sono troppo gesti nella stessa circostanza, sì che si può 
conosciute, ma devo rendere omaggio all’et- parlare di una vera codificazione di 
ficacia con cui compiono il loro dovere, al- segnali umani regolanti la circolazione 
l’autorità vera che sanno imprimere all'o- bana. Se si sottoponessero mille o 
pera propria e che ne emana talmente da all’esame cinemadinamico CUSae 
ottenere l’obbedienza ed il rispetto della zionamento del' taylorismo n 
folla più enorme, più mista e più cosmo- si scoprirebbe con sorpres: 

polita che si muova sulla faccia della terra. cente uniformità di movin 
La corporatura d’eccezione, la divisa sobria . ma la -maggiore confo 


zione I 


Non voglio ritessere l’elogio -delle guardie 
di 


PES 


e correttissima, l’impassibilità insita alla vimenti individualità 
razza, sono tutti elementi che contribuiscono to come il più razion 
all’autorevolezza del policeman, che è ri- di energia ed ef 
spettatissimo e benvoluto, quantunque con- 
tinuamente messo in caricatura sulla scena 
e negli. ebdomadari illustrati e chiamato mente imte 
rentemente Bobby (Robertino, da Ro- ‘ad’'‘equivocai 
I 


Peel che creò il Corpo della Polizia). alfunormega 


n mi è mai occorso di assistere alla di- 
del policeman, or- 
eseguire. Il bol 
love nessuno raf 
lle gesticolazioni — che 
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LE DUR CORRENTI DI VEICOLI SUL PONTE DI LONDRA, PERENNI E REGOLARI COME QUELLA DEL FIUME. 


stesso il movimento ad un’altra fiumana, 
prima fermata in uno degli altri sbocchi di 
un quadrivio, mediante un deciso roteamen- 
to dell’altro braccio. Nè questi gesti pieni 
di significato saranno per nulla alterati od 
interrotti, per dare nel frattempo un’indi- 
cazione stradale ad un provinciale od. uno 
straniero che, smarrito il cammino e..... la 
bussola, si sia accostato al Bobby per intor- 
marsi e mettersi al riparo. 

L’opera del policeman ai crocicchi rende 
impossibili gli scontri fra veicoli che per- 
corrano garantisce il 
passaggio di sciami di pedoni durante l’in- 
della rotabili, tutela 
l'osservanza scrupolosa delle norme di cit- 


linee intersecantisi, 


terruzione corsa dei 


colazione. Queste sono poi riassunte in una 


ola: tenere la sinistra sempre, assoluta- 
eccezione od il 
inimo compromesso e questo specialmen- 
elle voltate; le quali dovranno pren- 
con una curva 
ficiente, per garantire a quel qualunque 
olo che svoltasse nel senso opposto, la 


ilità di seguire il regolare percorso 


senza la minima 


moderata velocità e 


segnatogli. 


Mi guardo bene dallo schierarmi a favo- 


1» 


lell’adozione della circolazione a sinistra: 
che di quella a destra, basandomin 
risultati che la sinistra dà «ini 


inttosti 


buoni 


D’ITALIA 


405 
I 


Londra ed in itutta l’Inghilterra. Senza 
voler togliere importanza alla questione, 
nè mancare di riguardo ai sostenitori del- 
l’una piuttosto che dell’altra mano da te- 
nere, credo di poter affermare che tutto sta 
nell’adottare una delle due circolazioni. e 
nel farne rispettare le norme col massimo 
rigore: così facendo, tenendo la destra 0 
tenendo la sinistra il traffico procederà sem 
pre regolarmente. Uno dei maggiori osti 
coli all’ottenimento di una ordinata © 
lazione in Italia dipende soprattutti 


colazioni nello stesso limitato 
differenze fra città e sobbot; 


uniformemente adotti 
terra, l’opera del 
l’osservanza è 
varii provvedi 
predomina l’a 
gettata, coll 
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cicchi ha un'importanza che trascende di 
molto quella della loro funzione luminosa. 
Infatti essi sorgono nel mezzo di un rial- 
zo, il quale costituisce un piccolo isolotto 
di pietra in mezzo al mare dei veicoli; iso- 
lotto che gl’in- 
glesi chiamano 
rifugio ed a cui 
il pedone mira 
quando deve fa- 
re in due tappe 
la traversata del- 
le due opposte 
correnti di rota- 
bili di una gran- 
de arteria. 

La fila dei lam- 
pioni con rifugic 
mediani costitui- 
sce come una ma- 
terializzazione 
della linea che se- 
para le due cor- 
renti contrarie 
dei veicoli e che 
nessuna delle due 
deve oltrepassa- 
re, entrando così 
nella pista riser- 
vata all’ altra. Si 
evitano in tal mo- 
do tutti gli in- 
convenienti di os- 
servanza della 
mano, per così 
dire, relativa: 
cioè tenere bensì 
la sinistra, ma in 
quella metà del- 
la strada che co- 
stituisce la destra 
di chi si muove 
in un determina- 
to senso. Lungo 
la linea dei lampioni, appunto perchè rico- 
nosciuta zona neutra, vi sono i luoghi di 
sosta pei veicoli da noleggio. 
Gli isolotti nei crocicchi funzionano pro: 
prio come boe di segnalazione in acqua ed 
anch'essi fanno analogamente fede deliPas: 
osservanza delle buone norme di (cite 
quanto segnano il vero punto 
intersecare le linee 

concessa alle dive 


pae! Di 
DDONC 


A pista 


traffico cl 
verso un 
porta 


colonne di rotabili, che ivi 


y ; x Si inicr i 
IL’ opera del policeman è Però atich ato, 
litata dalla continua educazione del © facio 


) fatta — 
Sr : 
della Societa Fi 
sercente j] 


; Servi. 
zio degli ci 
bus aAutomobi]j | 


Questa vede. nel, — 
l’ educazione del 
pubblico .uno dei 
migliori modi per 
prevenire i risar. | 
cimenti di danni 
per investimenti 
di pedoni per par- 
te dei pesanti vei. 
coli di sua pro- — 
prietà e quindi 
‘non si stanca di | 
pubblicare sui. 
grandi giornali — 
quotidiani, di af- | 
figgere negli om- di 
nibus, nelle sta- 
zioni ferroviarie, 
dovunque possa- 
no venir ] 
molt 


de 


Alti 
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dell’imperiale dei «buses», ed hanno la 
forma e la gravità di precetti evangelici 
o di aforismi morali imprescindibili. Uno, 
molto frequente, invita con un distico a 
mettere avanti sempre il piede sinistro, 
| nello scendere: è una norma intuitiva, ma 
l'insistenza con 
cui ne è fatta 
la propaganda 
vale indubbia- 
mente ad ov- 
viare alle di- 
strazioni od al- 
l’inesperien- 
za, con Cui Si 
deve pur sem- 


pre far i conti Ned: 


in una folla prive 

Re air ti 
3 "PR 

nese. VELI 


Un’altro iu- 


qual’è la londi- sl 


vito è quello di 
tenersi attaccati 
alla ringhiera 
della scaletta 
dell’imperia- 
le: questo ser- 
ve ad evitare pe- 
ricolosi esperi- 
menti di equili- 
brio, incompati- 
bili cogli strat- 
toni che l’omni- 
bus regala nei 
bruschi rallenta- 
menti o nelle 
partenze, i qua- 


potrebbero far 
cadere facilmen- 
te chi non si 
rappasse for- 
tementemnel sali- 
re o nello scendere dall’ imperiale. 
re norme che tendono alla sicurezza 
sseggeri sono quelle che vietano di 
\iedi nell’imperiale, ‘0 di sporgere 
bra dallo stesso; mentre alla loto 
odità si pensa, pregando i fumatori (e 
| e n'è a Londra!) di sedersi possibilmente 
i sedili posteriori, affinchè le spire azzut- 


scia dei veicoli; senza prima avvolg 


se eventualmente l’odoroso 


Prigig dt a TCLICA [liate 


PICCADILLY È IL CENTRO DI LONDRA, DOVE IL ‘‘ POLICEN ‘A 
SOSTIENE LE PIÙ ARDUE PROVE. 


fumo dei loro tabacchi si perdano 


Scendo a tanto minuti particolari, perchè 
è appunto dalla loro minuzia che scatu- 
risce la sapienza e la praticità dell’organiz- 
zazione. IL'enunciazione di morme rigorose, 
sia pure, ma generali ed astratte, non ser- 
ve: occorre che il passeggero sia pratica- 
mente indotto 
ad adottare un 
4 determinato 
com portamento 
o movimento 
il. nella relativa 
contingenza; 
non già che deb- 
ba scegliere col 
proprio criterio 
la migliore s0- 
luzione che gli 
appaia tale, se- 
condo l'indivi- 
duale interpre- 
tazione ch’ egli 
sappia. dare ad 
una norma ge- 
nerale di sicu- 
rezza 0 di como- 
dità : ecco il se- 
greto. 1 


»* 
ELI 
Un esempio 
solutamente ; 


e 


rabile di q 


da tutti gli affiss 
tori prodig 
elettriche sot 
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STIMA, } 


OXFORD STREET VISTA COSÌ RENDE BENE L'IDEA DELLA SEPARAZIONE 
DELLE OPPOSTE CORRENTI DI TRAFFICO. 


dei treni effettuati giornalmente, di quello lento ingresso nel treno di tutti î passé 
delle persone trasportate, dei massimi tag- ri che lo seguono e quindi un ritar 
giungibili come frequenza di convogli e co- partenza. Ma ciò non basta; le cau 


me masse di passeggeri in particolari con- 


l'intervallo fra treni rincofrentisi si misura 
a diecine di secondi e 
che sui treni, composti 
al massimo di sei vet- 
ture, ‘possono trovare 
posto fino a quattrocen- 
tottanta passeggeri. 

Se si pensa che treni 
così carichi si fermano 
nelle varie stazioni, le 
quali distano fra di lo- 
ro anche meno di ‘un 
minuto di corsa, appare 
evidente la necessità as- 
soluta che neppure di 
un secondo venga alte- 
ia regolarità delle 

- di un im- 


o de- 


tardo per il fatto dei passeggeri 
tingenze od in ore di speciale affollamento. recchie e traggono origine dal modo e 
Basterà dire che su certe linee, in certe ore, i passeggeri salgono o scendono 0 


flusso dei Passeggeri, l'itat S 
te le cause materiali, teli tut. 
irregolarità sono state H vo: { 
perfezionamento di tutti 1 So n 


bili sistemi di Segnalazione i 
scambio, coll’introduzione di 4 di 
ti gli automatismi che Ut. 


tutto il traffico ad 
im enorme congeg 
in movimento. Quindi anche tu 3 


te scritte sulla volta delle piatta 

forme d’attesa, sì che nessun dub. 
bio vi sia citca la direzione in cui 
corre il treno che ad esse si ferma Î 
e circa le stazioni che toccherà; 
mentre le stesse indicazioni saran- 
no generalmente ripetute dai con- 
duttori all’atto in cui aprono le | 
griglie d’accesso alle carrozze. Co- 
sì nessun ‘viaggiatore avrà dubbi | 
circa l’identità del treno su cui sa- 
le e non tradurrà il suo dubbic 
in lentezza nel salire, causandc 
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PASSATE AVANTI SUBITO NELLA VETTURA. 


Se non passerete avanti, la vettura potrà trasportare soltanto GO passeggeri. 


Pc 
KO 


006° Q0 


RIVE NI R 
coon 


20 persone di più per vettura in un convoglio di 4 vetture; significano 
SO passeggeri di più, cioè quanti ne contiene una vettura. 


PASSATE AVANTI SUBITO E COSÌ AGGIUNGERETE 
VETTURE AL CONVOGLIO. 


no state sapientemente studiate, analizzate 
dagli organizzatori del traffico, i quali ne 
hanno anche studiato il rimedio specifico, 
consistente in una particolare educazione 
del pubblico al comportamento nell’uso dei 
treni sotterranei, mediante una miriade di 
mezzi ingegnosi di segnalazioni, d’indica- 
zioni, di richiami. 

Chi entra nell’atrio delle biglietterie co- 
mincia ad essere richiamato da una scritta 
luminosa rossa che gli indica con un laco- 
nico « Book here » lo sportello, fra i diversi 

esistono, al quale, in quel momento, si 


distribuiscono i biglietti; una piccola sbar:t. 


nti allo sportello serve al. regola- 
dell'eventuale e probabile coda, la 
stabilirà non arbitrariamente, ima 


nso indicato dalla targa in (entro) 


l'altra out (fuori) esistenti ai due op 


posti lati di ogni sportello; non mai 
mani contemporaneamente si avanzi 
allo sportello per chiedere i tr 
glietti ed ognuno sarà servito. 
goroso e senza nessuno deg 
di inconscia sopraffazioni 
tante volte gli italian 
lati d’ogni genere. 

Avuto il bigliett 
altro monosillabo 1] 
quale indica imme 
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PASSATE AVANTI SUBITO 
NELLA VETTURA. 


cv 
PIU % 


E VENA ASTA | sinnsere, © nel caso d 


Non tutti possono avere un sedile 
nelle ore di affollamento, ma parec- 
chi potrebbero valersi delle maniglie 
di cuoio per stare in piedi nei pas- 
saggi, se le porte fossero lasciate li- 
bere dalla folla. Pensate agli altri. Chi 
ostruisce una porta è un egoista. 


Il ritardo dei treni produce l’ affollamento. 


qualche leva, griglie che si chiudono au- 
tomaticamente e si scende a 10, 20, 30 0 più 
metri di profondità. Durante la discesa il 
passeggero non può non leggere i cartelli 
che gli indicano da quale lato dell’ascensote 
dovrà scendere e lo invitano a star discosto 
dalle griglie, poichè aprendosi esse auto- 
maticamente, non potrebbesi rispettare quel 
dito o quell’ombrello o quel lembo dell’im- 
permeabile insinuasse fra le loro 
ferramenta per colpa di un trascurato. 

AI deflusso dall’ascensore, un cartello in- 
dica, con una freccia: « Per di qua ai treni» 
ed il pubblico sciama in quella direzione 
per le gallerie a rivestimento di smalti can- 
didi, suddividendosi a seconda delle direzio- 


che si 


Pi 


deve andare, seguendo via via Je 
indicazioni a smalti, o luminose 
er di qua a X, a ViVolZ 
piattaforma, dove fra po- 


ni in cui 


il 


Ì teatrali o comme 
jpezzano tutta la parete 


ze Vi CLAMIES 
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pa / ‘ ) 1 | f) &) 11011 
i) i L,(//0; MILVA) i Nail stazione a cui tuto v 
mp vpi } if î | Ugl: 4 O LA A: x vitol 


hi secondi il treno giungerà. Se i secondi 


là del binario: 
rebbe meglio 
re la tabell 


a di ditezj 
al sommo 


della Volta, JN 
dare un'occhiata all ; 


pianta delle ferrovie sot. 
terranee per meglio si 9 
rientarsi, 0 notare iù 
scritte luminose che ay. 
vertono se il primo tre. 
no che passa si ferma o 
non si ferma a quella 
stazione o se putacaso 
passi in corsa ja ® 


otig 


I° 


Ù 


treni per varie destina 
zioni correnti sullo stes: -Y 
so binario in quella sta- 
zione, se il treno dal 
prendere sia il primo ud 
il secondo a passare, eee. | 

Se uno è poi metic 
loso, può notare, sulla. 
traccia di segni in biay 
co sul pavimento, d 
si troveranno le grig 
d’accesso alle vati 
ture del treno in 
e potrà scegli 
pararsi ed entrare in una fw 
una vietato fumare, in una. 


posizione all’atrivo, rispetto all’ 
stazione destinataria, di cui 
conosca la posizione degli 


che minuto di aspetto, nom 
rare quei monumenti psi 
cartelli, illustrati co 
di acume sintet 
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LASCIATE SCENDERE PRIMA DI SALIRE 


1. Quando uno esce un 


altro può entrare. - 2. Quel- 
li che vorrebbero entrar pri- 
ma chiudono la via a quelli 
che dovrebbero uscire. Per 
assicurarviilposto e rispar- 
miare anche i minuti se- 


condi non vi può essere 


altra norma. 


SCAGLIONATEVI LUNGO LA 
BANCHINA 


Vi sono 4,5 o 6 vetture 
per ogni treno. Vi sono due 
ingressì per ogni vettura, 
qualche volta tre. Due pas- 
seggeri non possono pas- 
sare per lo stesso ingresso 
nel medesimo tempo, ma 
possono passare per dif- fi Flo 
ferenti ingressi nello stesso 


tempo. Carico ben distri- LG 
buito significa carico più E z 


rapido. A 


ppure in quanti modi tale principio nun 
to rappresentato sotto i suoi vari aspet- una portiera d’un carfo 
iascuno dei quali è impostato sulle di- alla riprovazione chi si d 
: cause — nascenti dal comportamento trato in una vettura 
:sseggeri — di ritardo pei treni! Tutte avanti nel’ corri 

trazioni del principio fondamentale così alla folla, che 

no studiate in modo da far appello a fino a trovate® 
quello squisito senso di lealtà (British fatr- della wetti 
ogni Britanno sa che gli è dove- ad una de 

roso; icaltà che è sapientemente accoppiata 
tro senso, a cui nessuno è mai 

] > cioè del culto dei propri co- 

1 . vuole come elemento necessario 
di , il rispetto scrupoloso delle 
ri ‘a per il resto del pubblico. 

rchè nei cartelli si pro 
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bertà che gli s’impongono pel benessere 
di tutti, non mancano i cartelli che snic- 
gano come, seguendo le norme che tendono 
alla massima utilizzazione dello spazio del- 
le vetture, si venga virtualmente ad aumen- 
tare il numero delle vetture e quello dei 
treni. Altri chiariscono come il ritardo di 
un treno si ripercuota su tutti i treni se- 
guenti, porti disorganizzazione e quindi ri- 
duca l’utilità e l’efficienza del 
trasporto. 


mezzo di 


Altri cartelli si riferiscono, invece chè al 
modo di stare nei vagoni, a quello di salit 
vi e quindi invitano, con indovinatissime 
motivazioni, a lasciar scendere la gente pri- 
ma di salire, e scaglionarsi lungo le piatta- 
forme per abbordare contemporaneamente 
tutte le vetture, invece di affollarsi all’in- 
gresso di quelle più vicine all’accesso alla 
piattaforma, lasciando deserte quelle più 
discoste. A questo proposito cito qui altri 
cartelli affissi nelle piattaforme, che dico- 
no: «Aspettate i treni qui» e «C’è più 
posto nelle vetture di coda (0 di testa)» 


NON TENTATE DI SALIRE IN 
UNA VETTURA AFFOLLATA. 


e che hanno lo scopo solo di invitar È 

eil 

attaforma d'api 

invece di sostare in massa nei pr tesi 
Si o 


blico a sfilare lungo la pi 


l’accesso alla piattaforma. 
E non mi dilungo più oltre, chè 


i la trad, 

zione delle. scritte che riproduco, fatta | 

modo più fedele che mi è stato Possi he] 
bile 


nell'intento di mantenere viva tutta | 


al modo laconiso i 
cui sono originalmente redatte _— mi a 


spressività che nasce d 


Dare: 


più efficace d’ogni commento estraneo 


* 
* * 


Dopo tutto quanto ho scritto Sarebbe Wwina- 
no snocciolare qualche geremìade sul 
diverso stato in cui ci troviamo in Italigl 
in analoghe circostanze. Ogni lettore può 
snocciolare per suo conto, chè tutti ne san-o 
no quanto e più di me, per poco che abbi di 
no da muoversi. Qualche difensore (oh, non” 
se ne trova per ogni causa?) mi obbietterà 
che. non esiste in Italia alcun traffico para 
gonabile al londinese e che quindi le mi 
ri provvidenze che da noi esistono non 
sano i malanni che. 
serebbero a Lon 
non vi fossero 
sono. Un pizziec 
vacità latina ti 


spondenza i: 


I passeggeri che tentano di entrare 
per forza in un treno pieno fanno 
ritardare i treni. Più treni, più posti 
a sedere. Più breve è la fermata alla 


stazione, più treni vi sono. 


Il ritardo dei treni produce x 


tro, di m 


da 


Io VIE 


rebbero due toni della ta- 


volozza che darebbero un 


più piacevole quadro di 
vita italica, che non sin 
quello della gente che 
urla, sbuffa, suda, bhe- 
stemmia e si sospinge 
per ottenere quello che 


con un po’ di sistema co- 
sterebbe meno spreco di 
energia e renderebbe «i 
più. 

chi vo- 
lesse obbiettare che il si- 
stema di tutte le scritte 
va bene dove tutti sanno 
1 


Se poi ci fosse 


eggere, mi pare si possa 
rispondere che, quando 
il bisogno di saper leg- 
gere diventasse più sen- 
tito per il 
fatto di 
scritti, 


maggior uso 
avvertimenti 
la lotta contro l’a- 
nalfabetismo avrebbe una 
arma di più. 

E per finire, la coscien- 
za m’impone di rivelare 
un piccolo movente per- 
sonale di questo artico- 
lo: appena rientrato in Italia, 
mozione di 


la dolce com- 
rivedere il cielo natale dovet- 
te inacerbirsi quasi in un pianto di rab- 
bia, perchè persi il primo, sospirato tre- 
no che doveva recarmi alla casa paterna. 


Ma come petevo perdere un treno io, che 
so leggere, che la so tanto lunga sul modo 
di comportarsi prima, durante e dopo un 


D'ITALIA 


Il servizio del treno non può essere 
affrettato se i passeggeri non si af- 
frettano. Ogni momento di fermata 
non necessaria significa altrettanto 


ritardo per tutti i treni susseguenti. 


Il ritardo dei treni produce l’affollamento. 
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viaggio, 
gli altri perchè amo le mie?.... 


che so rispettare le comodità de- 


È semplice: la tabella delle partenze du. » 
na stazione di primissimo ordine non 4 
al corrente cogli ultimi cambiamenti 
rio; l’indicatore più recente che ai 
ligentemente comprato nell’atrio d 
zione era bugiardo. Eravamo sui 
questo maggio: «è così dolce e b 
gio d’Italia », mi dicevano i 


<& 


ANI 
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I CONGRESSI DI MONACO È 


[e] 


7} 


‘ONNIra» riù 3 
conoscono Qua îl 


‘ lavoro per la preparazione dei Congressi di Monaco prosegue ininterrotto. I lettori 


o 


programma di questa grande adunata, che avrà luogo a Monaco nell’at 
1 1920 tra le nazioni alleate, e che dovrà discutere tutte le più vive questioni attinenti 
al turismo, nelle varie sue forme (gruppo turistico) e quelle che riguardano le cure cli- 
matiche, l’idrologia, le stazioni balneari, ecc. (gruppo scientifico). IV Congresso sarà com- 
pletato da un’Esposizione. 

In 


prile 


age E en oe ore TT. lee nr 


chiara del Congresso e seguirne via via lo sv 


liano s'è ormai costituito anche 


sta opera di organizzazione. 


Il Comitato Italiano per il Congresso di Igiene e Climatolog 


Con la costituzione del comitato per il 
Congresso d’Igiene e Climatologia si com- 
pleta l’organizzazione per la partecipazione 
italiana al gruppo scientifico-tecnico dei Con- 
gressi di Monaco. 

Il Congresso d’igiene e climatologia assu- 
merà una importanza specialissima in quan- 
to dovrà occuparsi di questioni che toccano 
in guisa sostanziale le stazioni climatiche, 
balneari e idrominerali, cioè il loro clima e 
la loro salubrità. 

La vasta mole di lavoro che si prepara per 
quel congresso ha resa necessaria la sua sud- 
divisione in diverse sezioni : 

Metereologia, Climatologia, Eliologia 

2. Elioterapia, Cure d’aria, ecc.; 

3. Piani d’insieme delle stazioni di cura, 
Sanatorî, Alberghi, ecc.; 
4. Igiene urbana; î 


5. Igiene dell’aria, igiene delle strade. 


 varî numeri de Le Vie d’Italia — e segnatamente in quelli del’ settembre ’17 e del 
Sennato, agosto, settembre e novembre ’18 — î nostri lettori hanno potuto farsi un'idea —!% 
lara del Co riluppo. Abbiamo dati in quei fascicoli gli elen- ® 
chî deì Comitati italiani del Congresso di talassoterapia, di quello d’idrologia, geologia e 
Iistoterapia, di quello delle città d’acque. Completiamo ora la serie, dando notizia del: quarto 
ca uttimo Congresso del gruppo scientifico, quello d’igiene e climatologia. Il Comitato itat 
per questo, e ne pubblichiamo qui l'elenco. 
Ad esso facciamo seguire, interessante primizia, il programma ormaî concretato dei la- È 
vori. La fase iniziale è così terminata : în questi prossimi otto mesi verrà compiuta la va- © 


Per ciascuna sezione, il comitato 
nominerà un relatore sul tema p 
dine del giorno. La composizion 
te eclettica di esso permetterà 
re nelle varie sezioni gli spt 
e valorosi del nostro P. 
dunque alle discussio 
sto sapere e di pr 

Riproduciamo 1’e 
Comitato : 
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Prof. Alfonso DI VESTEA - Idem idem - Pisa, 

Prof. Camillo GOLGI - Senatore - Pavia. 

Prof. Bernardino GOSIO - Direttore dei Labo- 
ratori Batteriologici della Sanità - Roma. 

Ing. LO GATTO - Ispettore Supe- 
riore del Genio Civile - Roma. 
Ing. Luigi LUIGGI - Roma. 
Dott. Alberto LUTRARIO - 
della Sanità - Roma, 
Prof. Arnaldo MAGGIORA - Direttore dell’I- 
stituto d’Igiene della R. Università - Bologna. 

Prof, Luigi MANFREDI - Idem idem - Palermo. 

Prof. Luigi MANGIAGALLI - Senatore, Di- 
rettore degli Istituti Clinici di Perfeziona- 
mento - Milano. 

Prof. Donato OTTOLENGHI - Direttore dell’I- 
stituto d’Igiene della R. Università - Siena. 

Prof. Camillo POLI - Genova. 

Prof. Filippo RHO - Generale Medico della R. 
Marina - Roma. 

Prof. Francesco SANFELICE - Direttore del- 
l’Istituto d’Igiene della R. Univ. di Modena. 

Prof. Achille SCLAVO - Direttore dell’Istituto 
d’Igiene del R. Istituto Superiore di Studi 
- Firenze. 

Prof. Giuseppe SORMANI - Pavia. 

Prof. Scipione VINA] - Torino. 

Presidente Generale : 

Prof. Luigi PAGLIANI - Direttore dell’Istituto 
d’Igiene della R. Università di Torino. 


Segretario Generale : 


Prof. Ernesto BERTARELLI - Direttore del- 
l’Istituto d’ Igiene della R. Univ. di Parma. 


Membri: 


Prof. Francesco ABBA - Medico Capo Munici- 
pale - Torino. 

Ing. Guido ALBERTELLI - Deputato al Parla- 
mento - Parma. ; 

ANDREANI - Sanremo. è 

Dott. ANTONELLI, già membro del Comitato 
Francese - Genova. 

Dott. Giuseppe BADALONI - Medico Provin- 
ciale - Roma. 

Prof. Cesare BADUEI, - Direttore Generale del- 
la Croce Rossa - Firenze. 

Prof. Giuseppe BELLFI - Medico Capo Muni- 
cipale - Bologna. 

Ing. R. BIANCHINI - Torino. 

Prof. Ugo BIFFI GENTILI - Direttore degli 
Ospedali Civili - Piacenza. i 
Prof. Guido BORDONI-UFFREDUZZI - Medico 

Capo Municipale - Milano. 


Direttore Generale 


Il Programma dei lavori. 


L'inaugurazione dei Congressi avrà luogo 
il 20 aprile 1920, e le sedute seguiranno nel- 
l’ordine seguente : ; 


mercoledì 21 - mattino: Idrologia; - pome- 
riggio: Città d’Acque 
22 - Città d’Acque e Idrologia 
€ 23 - Idrologia e Città d’Acque 
al 24 - Città d’Acque e Idrologia 


don 25 - Escursione 

luned 6 - Igiene-Climatologia e Talas- | 
soterapia D 

mart 27 - Talassoterapia e Fgie 


matologia ‘ 
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Prof. Edoardo CARAPELLE Medico Capo 
Municipale - Palermo. 

Prof. Orazio CARO - Napoli. 5 

Dott. Alessandro CLERICI - Milano. 

Prof. Vittorio COLOSIMO - Catanzaro. , 

Dott. Guglielmo FABBRI - Capo servizio Sa- 
nitario FF. SS. - Roma. 

Prof. FORNERO - Torino. i 

Prof. Alfredo FRASSI - Medico Capo Munici- 
pale - Parma. 

Prof. Giuseppe GARDENGHI - Parma. 

Prof. Gustavo GASPERINI - Medico Capo Mu- 
nicipale - Firenze. E 

Arch. Prof. Ugo GIUSTI - Firenze. î 

Prof. Giovanni GRIXONI - Ten. Col. Medico - 
Roma. pa 

Ing. GRUHLICH - Ingegnere Capo del Muni- 
cipio - Trieste. 

Prof. E. GUALDI - Roma. 

Prof. Arcangelo ILVENTO - Roma. 

Ing. Achille MANFREDINI - Milano. 

Ing. Giulio MARCOVIGI - Bologna. 

Ing. Paolo MEZZANOTTE - Milano. 

Prof. Lina NEGRI LUZZANI - Milano. : 

Prof. Luigi PALAZZO - Direttore del R. Uffi- 
cio Centrale di Meteorologia e Geodinami- 
ca - Roma. 
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mercoledì 28 - Ig 
giovedì 29 - T 


venerdì 


Congresso di Idrologia. 


1. La specializzazione terapeutica della cu- 
ra idrominerale. ‘ 
2. La protezione delle sorgenti minerali. 
a) Relazione geologica ; 
b) Relazione tecnica ; 
c) Relazione amministrativa. 
A questo stesso congresso saranno portati 
in discussione due voti ; 
1, Il rifacimento, secondo i dati moderni, 
delle analisi di tutte le acque minerali; 
, 2. La necessità di estendere maggiormente 
1 viaggi di studio alle stazioni di cura. 


Congresso d’Igiene e di Climatologia. 


Il congresso sarà diviso in cinque sezioni : 

PRIMA SEZIONE. — 
tologia, Eliologia). — 
tre relazioni : 


(Meteorologia, Clima- 
Vi saranno presentate 


. 0) Climatologia comparata delle stazio- 
Mm cosbere di Francia dal punto di vista 
meteorologico ; 

. D) Climatologia comparata delle stazio- 
m costiere di Francia dal punto di vista 
medico ; 

c) Misure delle radiazioni solari. 

La ricca e variata climatologia delle sta- 
zioni marine, lacustri e montane del nostro 
Paese consiglia la presentazione di analo- 
ghi rapporti di climatologia italiana, sia dal 
punto di vista meteorologico che da quello 
medico, che gioveranno grandemente a dif- 
fondere la conoscenza delle nostre stazioni 
ed a farle apprezzare in confronto di quelle 
degli altri paesi. 


SECONDA SEZIONE. — (Questioni mediche : 
Elioterapia, Cure d’aria, ecc.). — Vi saran- 
no presentate due relazioni : 

a) L’elioterapia, complemento della cu- 
ra climatica; 

b) L'’elioterapia applicata alle ferite di 
guerra. 


Terza SEZIONE. — (Piani d’organizzazione 
e d’ampliamento delle stazioni climatiche, 
termali o balneari; Sanatorî, Alberghi, ecc.). 

Saranno presentate tre relazioni : 

a) Organizzazione d’insieme delle sta- 
zioni termali e climatiche; 

b) Organizzazione degli stabilimenti di 
cura nelle stazioni termali, climatiche e bal- 
neari ; 

c) Organizzazione degli alberghi e delle 
abitazioni private nelle stazioni stesse. 


Quarta SEZIONE. — (Igiene urbana, Acque 


Vi saranno presentate due relazioni: 


a) Approvvigionamento dell’acqua potas 


bile 
so 


clim 


nelle città d’acque, stazioni balm 
atiche e turistiche; SÉ 
5) Evacuazione delle acque di rifinito) 


si 
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potabili, Acque di rifiuto, Risanamento). 


QUINTA SEZIONE. — (Inquinamento d 
ria; gas, fumo, polveri. Studio dei o) "a 
menti moderni di costruzione e manutencdi 
ne delle strade). Saranno presentate 0° 
relazioni : € tre 

a) Inquinamento dell’aria da parte dei 
le industrie nelle regioni d’altitudine, sta el. 
ni termali e balneari; > STAZIONI 

b) Inquinamento dell’aria da patte delle 
polveri stradali; procedimenti moderni dj di h 
struzione e manutenzione delle Strade ; 


c) Le polveri domestiche; mezzi per 
combatterle. 
Congresso di Talassoterapia, o 


Vi sarà in discussione un solo argoment; 
«I tubercolosi al mare », per il quale sa- 
ranno presentate due relazioni : 


a) Le tubercolosi mediche ; < 
b) Le tubercolosi chirurgiche. 


Congresso delle Città d’Acque, 
Bagni di Mare e Stazioni Climatiche. 


Il congresso sarà diviso in quattro sezio- 
ni: tecnica, amministrativa, economica, al- 
berghiera. Ri 

Gli argomenti posti all’ordine del giortto, 
per ciascuno dei quali dovrà essere nomina- 
to un relatore, sono i seguenti : i Sa 


a) La protezione delle sorgenti; 

b) Miglioramenti da introdur 
ministrazioni comunali delle s 
mali; 

c) Perfezionamento della 
ne degli impianti e dei mez 
stazioni ; ; 

d) Pubblicità collettiva ; 

e) Istituzione di scuole 
male per formare un. 
gli stabilimenti terma 


Ciascuno dei comit: 
nare nel proprio ser 
relatori : i: 

Comitato d’Idr 
le questioni e du 

Comitato a 
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UN NEMICO... 


> portoghesi nella 
DI fioritura fantastica 
7 del loro vacabola- 
À rio possiedono tn 
termine, per desi- 
gnare la pulce, il 
quale nobilita 1 
noioso e sporco in- 
vertebrato; essi la 
denominano tal 
volta ledo (leggi 


leon) da cama (leone del letto). Ma i porto- 


ghesi si 


sono dimenticati, nella scelta della 


| classifica, di un altro ospite del letto, ‘cui 


meglio il titolo conveniva e il quale interes- 
sa assai più di tutte le belve della superficie 


terrestre : 


la cimice, 


I nemici bisogna conoscerli, valutarli, esa- 


minarli ; 


terribili. 


che al nc 


del] 
ne, 
pazi 
no 
| . dell 
o | 


TOS 


e la cimice è un nemico tra i più 
Un nemico che si infischia di noi, 
stro ingegno oppone la insolvibilità 
piccolezza e delle abitudini nottur- 


sfugge per mille vie, che sa essere 
e che prende per se stesso il buo- 


punture. 
tanto non diciamo male d 
imici nazionali sono meno 
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sanno essere più gaie e men feroci che non SE 
nel nord d’Europa. Chi scrive le ha cono- 
sciute con maggior frequenza in Germania 
ed in Isvizzera che in Italia. Le ha trovate 
un po’ ovunque: compresa la pudica e 
lita Olanda ed il Belgio educato. All’Ai 
un certo albergo del « Vecchio Are 
oppone la sua raccolta ricchezz 
al lusso assai costoso del Grand 
Indie, ove i diplomatici e i de 
pace. si facevano salassare, ho t 


dovevano appartenere a 


Lussemburgo, mi è | 
gno un noto e ill 


b 
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ve; e le ho comoSciute un poco ovunque in 
tre @ntinenti, così simili, così identiche di 
appetiti, di pazienza, di ferocia che davvero 
non oserei affermare che «paese che vai ci- 
mici che trovi ». Al più, il proverbio rima- 
ne sopprimendo l’inutile «che ». 

Come l'umanità si adatti a vivere in que 
Sta compagnia non so bene: per conto mio 
ho preferito la febbre e le nevralgie, le qua- 
lì almeno ad un bel punto se ne vanno, 
mentre colle cimici nevralgie e febbre ven- 
gono a noì e rimangono col sovramercato 
delle punture. Così irritanti che in un certo 
piccolo villaggio slavo durante la guerra 
avrei preferito dormire sul suolo nudo che 
non sovra un certo letto ove il dormire non 
èra concesso nè alle cimici nè a me: colla 
differenza che all esse era concessa la dolce 
gioia di mangiarmi, mentre io dovevo. ac- 
contentarmi di ucciderle. 

La piaga è dunque gtande, noiosa, antipa- 
tica, ripugnante. Non giova neppure trarre 
in ballo la minaccia più grave di un peri- 
colo definito, quale quello di una possibilità 

per noi lontana in vero — della trasmis- 
sione della febbre ricorrente: anche senza 
questa minaccia definita, le cimici ripugna- 
no perchè sono le cimici, mentre noi siamo 
gli nomini, e perchè il nostro letto è così 
fatto per noi da renderci intollerabile la con- 
vivenza con altri esseri... salvo ben inteso 
le dovute eccezioni. 


L’Italia non vanta anche questo primato 
di miseria: le cimici nazionali hanno un 
terribile nemico nel sole e nella luce. Ove il 
sole arriva nidi di insetti non si stabiliscu- 
no; forse per non dar torto a Goethe che 
ha insegnato che ogni atto di fecondazione 
è opera che si compie all’ombra. Che se ciò 
non fosse, con quei certi alberghi che i turi- 
sti nazionali conoscono e con certe abitudini 
di pulizia personale che è inutile analizzare, 
vi sarebbe da temere assai che le cimici non 
finissero davvero per invadere il paese. 

Ma se il primato non esiste, le cimici 
vi sono 
cuerra, in una serie di repulisti di vecchi 
li militari, abbiamo visto come wad 
questa faccenda. Per tagliar corto cogli ospi 
importuni si era tra altro provvistolalla 

dei letti, passando i tralicci meta 

. lampada da saldatore, lag 
fiamma, meglio che con altre ammi 
li scuote, li obbliga adWi 
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e non scarse. Al principio della? 


più minuti nascondigli nei punti 
cio delle asticciole metalliche, e ii a 
almeno li rende facile preda a cà 
Si noti che i lanciafiamme non er 
entrati nell’uso bellico e che 
igienisti spetta l’idea prima d 


aNo ano 
quindi , 
e ella fia 

come strumento di offesa guerresca 

Nessun rogo purificatore deve avere fat 
vittime così numerose: schiere folli di do 
rore abbandonavano i rifugi decennali . t- 
mici voluminose come sacerdotesse alicgaii 
tate da schiere di pazienti, si Settavano en. 
letti mentre la fiamma arrostiva le Più nic 
cole e le inerti : varietà impensate, con 
ti gli atteggiamenti, dalla rassegnazione sto. 
ca alla paura folle, apparivano agli occhi dele 
l'osservatore. Ricordo delle buone suore che 
con ingenua meraviglia pensavano per quale 
via misteriosa viventi così numerosi avesserg 
potuto vivere da anni, senza mai figurare 
forza tra gli abitanti dell’ospedale! 

Se la misura si ripetesse in tutte le 
assisteremmo a spettacoli memorandi di 
raviglia: e se almeno la guerra fosse pi 
ta negli alberghi, quante notti insonni 
buite al viaggio o all’intestino trovere 
la loro giustificazione reale! 


= 


* * 
Combattere le cimici presupp 
ne le abitudini. Assai ridotte 
sufficientemente mutabili pe 
sia semplice. Come l’uomo, 
la felicità un poco. 1 
essa 


+... CTESCe 
per dirla con | 
nei piccoli crep 
gli anfratti 
mobili, non 
siderevoli. 
cibo qua 
dire di 
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in così minuscolo spazio : 


forse perchè l’amore si ac- 
ontenta di quasi nulla, an- 
he se è amore di cimici, 

\nimali acrobati e corag- 
giosi non disdegnano eset- 
calarsi da 
per 
sul corpo umano, abbando- 
dal soffitto pei 


giungere la preda, 


izi perigliosi : 
un cornicione cadere 
narsì rag- 
arram- 
picarsi sovra superficie ver- 
ticali... 
più pericolosa 
obblig 


proprio come se la 
ginnastica 
atoria avesse ralleera- 
to la giovinezza di ogni ci- 
mice che si rispetti. Le uova possono rima- 
nere in posto là ove la madre le pone, per 
molto tempo, sopportando temperature moi- 
però il gelo durando alcuni giorni 
quasi sempre le distrugge; e pure il digiuno 
per almeno sette od otto giorni è sufficiente 


to basse : 


per uccidere anche le larve più innamorate 
Il che mostra che i margini ed 
confini della vita per questi insetti sono pur 
assai ampi e tali da garantire condi- 
zioni discrete di resistenza in moltissimi casi. 
La natura la- 
la loro 
la resistenza al digiuno, la ca- 
pacità conservativa delle inttli 
wrgomenti che militano contro la nostra pel- 
le e per la loro vita. Se l’uomo manca, an- 
he le varietà che lo prediligono sino al sa- 
ificio sanno compiere la rinuncia e adat- 
rsi a sangue meno nobile. Un topo vale un 
proprio come 


della vita. 
sempre 


Lotta non semplice quindi. 
vora per le cimici e non per l’uomo: 
parsimonia, 
uova sono 


10 per una cimice affamata, 
uomo di molto appetito un colombo 
Ma, se appena è possibile, 
sai al sangue umano : nate per es- 
ompagne non desiderate, vivono 
cercando in verità di 
minore possibile, pungendoci «i 
ntentandosi di un poco di sangue. 
più gentili di molti altri ospiti de- 


fagiano. 


e su-di noi, 


letto lotta non facile. La piccolezza 
m liffico 


1 scorgerle, uova nascos 
stirpe anche quando e 


minata. Non facile 


CALZA 


sibile ovunque, se l’uomo desidera sul serio 
liberarsi dagli ospiti ingrati. 

In paesi nei quali la buona vita almeno inì 
tempo di pace diventa necessità, non man- 
cano uffici appositi, strumenti adatti e per- 
sone capaci di dirigere la battaglia. Non oc- 
corrono però scitole di guerra entomologica è 
stati maggiori dirigenti: un poco di attenzio- 
ne e molta buona voglia, e si riesce allo scopo 
ovunque. Le difficoltà maggiori derivano dai ( dii 
rivestimenti in legno degli ambienti, trincee i 
irraggiungibili dalle solite armi difensivi 
per le quali occorrono proprio i gas asfiss 

La prima grande difesa consiste | 
gliere le occasioni ai movimanni 


le e comodo a cagione della a 
blematica, la nostra bati 
doversi ripetere ogni . 
cosa quindi ambienti | 


È 
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si infiammano facilmente 
e che vogliono precauzione 
nell’uso) rappresentano le 
armi più comuni e più u- 
tili. 

Tutte buone, ma da ac- 
cogliersi con qualche bene- 
ficio di inventario. Se le ci- 
mici sono 


numerose pos- 


Sono sfuggire all’azione A \ 
dannosa, e talvolta ì tratta- een 
menti più accuratì non rag- 
giungono che una parte 
dei nemici. Ecco perchè, o- 
ve è possibile, si consiglia 
di passare il traliccio dell’elastico metallico 
alla fiamma; metodo sovrano e che vale as- 
Sai più di tutti i trattamenti ripetuti con li- 
quidi nocivi o peggio ancora con polveri in- 
Setticide. Ed ecco ancora una ragione che fa 
preferire le maglie elastiche purificabili dalla 
fiamma ai buoni elastici a molle; ostello di 
memorie provinciali e di insetti cosmopoliti. 
Insistendo, ripassando, osservando se qual- 
che esemplare si nasconda per accidente nella 
lana delle materasse, anche il letto diventa 
libero. 

Qualche volta però tutto questo non basta : 
le pareti nascondono l’insidia e nel nord di 
Europa la insidia spesso si cela anche sotto 
le più eleganti assicelle lucide rivestenti le 
sale. Occorre allora adoperare i gas: e per 
brevità di tempo quasi sempre ai gas si ri- 
corre negli alberghi che han cura di se stes- 
si, quando gli ospiti importuni mettono ra- 
dici e fan casa e la pretendono a padroni. 
Per questo non era infrequente prima della 
guerra assistere a Parigi presso gli hotels «d 
una operazione così fatta : il gas prodotto nel 
cortile o nella via e condotto mediante tubi 
negli ambienti destinati alla suffumigazione. 

Il gas che meglio serve è l’anidride sol- 
forosa, e cioè il gas ben noto che si svolge 
nella combustione del solfo. Sventuratamen- 
te per la pratica, a ciò che la distruzione sia 
reale e completa, occorrono quantità non pic- 
cole di gas e più esattamente occorre bru- 
ciare qualche diecina di grammi di solfo pet 
ogni metro cubo di ambiente. Cosa non sem- 
plice perchè il solfo abbandonato a sè dif: 
“ilmente arde in buone condizioni nell’am= 
biente dando tutto il rendimento che se neldon8 
1 così la realtà della mese 
stione frustra la bontà del dosaggie 


e attendere : 


na combu 


REPPTERt ETA TARE 


Assai meglio. si provvede con un apparec: 
chio Clayton destinato alla produzione ipy 
grande dell’anidride : molte città lo posseg- 
gono ed in tal caso la distruzione delle ci È 
mici diventa facile. Un tubo di conduzione | 
porta dall’apparecchio montato a catro il 
gas nell’ambiente e lo diffonde sino ai limi-. 
ti voluti. Piccoli apparecchi gasogeni d 
stinati alla preparazione dell’anidride so 
forosa si sono costrutti un poco ovunque 
la guerra, con le necessità della disinse 
zazione per milioni di soldati, ha molti; 
cato le trovate. Ma confesso che bén p 
tra i molti apparecchi realizzano le 
teoriche indispensabili per un tra 
razionale. Il solo piccolo apparec 
per quanto affermano i dati uff 


vedere alla batt 
ci. Attendere c 
logorino le. 
felicità dei 
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LIBERTÀ, NON LICENZA 


‘IL PROBLEMA pia Si 


» nel progettare riforme, risanamenti 


e, chiamiamoli moi pure così, sven- 
tramenti di vecchi quartieri, oltre a 
quelli generici che si presentano in 
ogni problema del genere, mumerosi altri 
vincoli limitano la libertà di concezione 


dell’edile, e tali 
mo (I), 


vincoli, 
sono di tal 
porrebbe chi 


come già vedem- 
natura che male s'ap- 
credesse di poterne astrarve 
per riprendere intera la propria libertà d’a- 
zione, potrebbe credersi che dove invece trat- 
tasi di creare ex novo un nucleo d’abitazioni, 
o anche di tracciare il piano di ampliamento 
di una città, potesse finalmente il progetti- 
sta godere della più ampia, sconfinata lar- 
ghezza di movimenti, talchè altro non gli 
rimanesse che vergar sulle carte i facili pati 
della più sbrigliata fantasia creatrice. 

Così non è, o, meglio, così non è più oggi, 
dacchè s’è finalmente compreso che non si 
edifica e non si traccia per un limitato nu- 
mero d’anni, ma pei secoli, e che da una 
concezione meschina, o affrettatamente pen- 
sata, può nascer jattura difficilmente rime- 
diabile senza fortissime spese. 

Abbiamo già accennato ad un concetto 
semplicissimo, decisivo, e che, ci sembra, 
non può non persuadere. Come ci preoccu- 
piamo che nell’alloggio che andremo ad abi- 
tare i locali siano reciprocamente ben di- 
sposti, talchè, per esempio, le stanze da let- 
to non siano adiacenti alla cucina, o la sala 
da pranzo alla ritirata, e come ancora con- 
trolliamo preventivamente le dimensioni dei 
i e ci curiamo che in ogni locale possa 
posto tutto il mobilio adatto, affinchè 
esso possa servir bene e comodamente al- 
l’uso al quale è destinato, così in una città 
si deve curare che la libertà non degeneri in 
lic renza e che e e È 


essere in un appartamento qualsiasi, 


1) Vedi Le vie d’Italia, maggio 1919. 


quell’ordine meticoloso che, pur avendo l’ap- 
parenza di crear ostacoli al libero esplicarsi 
delle umane iniziative, è invece la ragione 
precipua di un beninteso progresso. 

Un tempo — e pur troppo ancora ciò aw 
viene anche in molte delle nostre maggiori 
città — la libertà di fabbricazione di cui go- 
de .il proprietario di un’area si confondeva 
colla più sfrenata licenza. Il diritto di pro- 
prietà sull’area conferiva al costruttore la 
scelta più. larga tra i vari tipi di edifici. 
Poteva essere un palazzo come uno stabili- 
mento industriale, una elegante palazzina o 
una casa popolare, un edificio minuscolo 0 
un colossale falansterio, a seconda del ca- 
priccio, o meglio del tornaconto di chi fab- 
bricava. E, se poi i tornaconti dei vari pro- 
prietari di aree di una strada erano tra loro” 
in qualche contrasto, ne nasceva il più gra- 
zioso e curioso miscuglio che imaginar si 
potesse. i 

Ecco dunque come, nei più recenti 
regolatori, e nei regolamenti edilizii 
sono la conseguenza, si venne deli; 
necessità di suddividere le città 
scuna delle quali fosse desti 
tipo di edifici, conforme a 
destinazioni. A tutta prima 
cessiva limitazione al 
questa, che viene a vin 


dove non è altrettanto fa- ti 
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: teresse: è un interesse gran- 
ST di ani TRI iodio dissimo, un tornaconto aci. 
nie x , nidi 5A vi : P x L 
sei —_—— sivo anche quello estetico per 
L'ASPET TONDI UNA GRAZIOSA VILLETTA, QUANDO ERA CONTORNATA cui le nostre città devono 


DA SPAZI LIBERI. 


E vale la pena di adottarla, se almeno si 
vuol porre freno alla fabbricazione tumultua- 
ria che causa non pochi danni ed inconve- 
nienti. Vale la pena, sebbene un’obbiezione 
Si presenti facile, appoggiata com’è alle de- 
duzioni forse troppo poetiche di taluni so- 
ciologhi, i quali sperano dalle promiscuità 
delle abitazioni quella promiscuità di vita tra 
le classi sociali, che dovrebbe trasformar l’a- 
iuola che ne fa tanto feroci in quell’PFden 
primigenio in cui l’agnella poteva lambire 
la zampa unghiuta del leone... senza pensa- 
re che la vita mitemente paradisiaca dell’E- 
den s’era dileguata per sempre colla caduta 
dei nostri progenitori. 

Oggi l’avvicinare le case popolari ai quar- 
tieri signorili non avrebbe altro effetto che 
di rinfocolare avversioni ed invidie, quan- 
do pure non servisse ad ec- 
citare nelle classi più umili 
bisogni prima insospettati di 


soddisfarsi, mentre d’ altra 
parte. mancherebbe il rag- 
giungimento di quella ele- 
vazione dei costumi. che si 


rebbe scopo del provvedi- 


Il separare invece i varî 


tipi di edifici; vale ‘a dire; 
il distinguere 
di affari da un 
abitazioni signo- 
ili, da un altro pel :nedio 


"iii 


ceto, e da un altro Per rag 
popolari, il separare ie na 
lazzine dalle casette Popola. . 
ri, le case isolate tra i] vet 
de dai blocchi di case a pa 
recchi piani è invece som. 
mamente consigliabile Per i i 
na quantità di considerazio. c 
ni delle quali accenneremg 
qui alle principali. 

\ Anzitutto — e perchè ta? 

n 1) per ragioni di estetica, $j 


È; parla tante volte di torna 


DIV conto, di convenienza, di in 


St 


piacere a chi le abita, devo- 
no riuscire gradite al forestiero, che le #icor- 
derà con simpatia, e incanalerà verso di lo- 
ro le correnti — economicamente assai \an- 
taggiose — dei viaggiatori. 

Vi pare che il ficcare uno stabilimento in- 
dustriale, coi suoi rumori, e colle sue non È 
sempre piacevoli esalazioni, col suo traffico + 
di carri pesanti, e coll’andirivieni di mae-4 
stranze e di impiegati, possa giovare ad un 
quartiere, non diciamo di palazzi 
abitazioni borghesi? Vi pare chi 
zina, magari un gioiello di p: 
ratamente ‘studiato nei più 
lari estetici, ci guadagni mo) 
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palazzina quando poteva giovarsi dello sfon- 
do libero del cielo, e qual suprema vaghezza 
di pensiero essa rappresentava prima che 
la licenza ahimè! non più la libertà 
consentita dai regolamenti, permettesse di 
crearle lo sfondo di edifici colossali che la 
fa parere un modello di casa provvisoriamen- 
te collocato lì per essere più tardi traslocato 
altrove. 

Senonchè le ragioni estetiche in questo 
caso — ed è bene sia così — vanno di pari 
passo colle ragioni economiche. Chi — e 
torniamo al caso delle palazzine — edifica 
una casina tutta per sè, e rinuncia al bene- 
ticio che può ottenere sfruttando l’area al 
massimo ed edificandovi una casa di parec- 
chi piani, ha anche interesse che il suo sa- 
crificio non venga frustrato dal vicino più 
positivo, il quale non vede che il profitto 
che può ottenere dalla fabbricazione inten- 
siva sull’area di cui è proprietario. Il co- 
struire un edificio di venticinque metri di 
altezza a ridosso d’una palazzina che ne mi- 
suri a mala pena dieci viene a mettere que- 
st’ultima all'ombra — e non solo nell’om- 
bra metaforica — dell’edificio colosso, le to- 
glie il respiro, ossia le limita ogni soffio di 
aria, chiusa come si trova dietro il gran- 
dioso paravento che la vorrebbe proteggere. 
Nel giardino poi non più gaiezza di fiori e 
di colori, ima si è costretti alla tetra flora 
cemeteriale, mentre in barba ai regolamenti, 
nonchè alle regole della: buona creanza, le 
molteplici finestre aperte sul giardino non 
sono soltanto occhi d’Argo. che sopprimono 
qualsiasi libertà nei disgraziati possessori 
del giardino, ma sono altresì bocche di sca- 
ico dei rifiuti di tutte le case finitime. 

Con tutto ciò chi non vede quanto interes- 
se avrebbe il possessore della palazzina a 
he intorno al suo sorgessero altri edifici 
llo stesso tipo che si garantissero recipro- 

I i vantaggi pei quali si son com: 
iti notevoli sacrifici? 


tel” 

Ma son anche altre ragioni pratiche, e 
rse per molti più persuasive, per ‘(cons 
re Ja ripartizione delle città in zone 
‘onda della destinazione dei loro edi 
Non occorre, crediamo, insistere tro 
fatto che non è concepibile unbuoa 
regolatore, indipendentemente È 


che regolano la fabbricazioni 
n 
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che si suole chiamare il regolamento edilizio 
di un luogo. Chi diversamente pensasse e 
credesse che un piano regolatore si limitasse 
ad un corretto e ben studiato tracciamento 
di una rete stradale arrischierebbe di aver 
fatto un bel disegno sì, ma di provare poi 
una grande delusione quando il bel disegno, 
concretato nella realtà, concludesse a risulta- 
ti diversi, od anche opposti a quelli prima 
pensati. 3 

Un piano regolatore, invece, deve idearsi 
imaginando gli edifici che su esso devono 
sorgere, e quindi tenendo ben conto delle 
norme che devono regolare la fabbricazione. 
Piano regolatore e regolamento edilizio for- 
mano un tutto inscindibile per l’intima con- 
nessione che lianno tra loro i due argomenti : 
ed è certamente un errore, non scevro da 
conseguenze dannose, quello per cui in al- 
cine nostre città, anche delle maggiori, ad . 
uffici diversi e tra loro indipendenti sono af- 
fidati gli studi di piano regolatore e quelli 
di regolamento edilizio. 

Ora tutti facilmente comprendono come, 
‘se può tornare comodo il fissare un'unica 
norma di fabbricazione per tutto il terri. 
torio di un comune, ciò non corrisponda in 
vece affatto a quei concetti razionali che 
mai l’esperienza ha fatto prevalere al 
dove il rapido sviluppo di alcuni centri 
bani ha costretto ad esauriente sti 
questioni edilizie. Lal 

Del resto chi vorrà prov 
che per una casina che so 
zo al verde devan valere 
prescrizioni igieniche di 
di aereazione che per 


ve la luce giunge 
quei pozzi di luce 
non si ha la 
d’aria into 
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mo luogo la classificazione degli edifici, se 
non è sorretta da rigorosi criteri di piano 
regolatore, riuscirebbe facilmente poggiata 
all’arbitrio dei funzionari incaricati della bi- 
sogna, e nessuna garanzia seria avrebbe il 
cittadino di una applicazione sottratta a ori- 
teri personali, fallaci anche quando voglion 
essere scrupolosamente obbiettivi, Inoltre una 
maggiore larghezza di prescrizioni può adot- 
tarsi per talune zone quando la limitazione 
della fabbricazione a taluni tipi di edifici può 
consentire in certo modo un compenso a mi- 
nor rigidezza 
di prescrizio- 
ni. 

Se, per c- 
sempio, sì sa 
che in un de- 
terminato 
quartiere non 
potranno ser- 
gere che ca- 
sette isolate 
tra giardinet- 
ti, si. potrà 
in esso essere 
meno esigenti 
circa l’altezza 
dei locali, cir- 
ca le distan- 
ze reciproche 
degli edifici e via via, perchè il vantaggio 
della costruzione isolata e della vicinanza 
di altre costruzioni parimenti isolate può ri- 
tenersi largo compenso a qualche decimetro 
in meno nell’altezza di vari locali. 

Nè crediamo occorra spendere sull’ argo- 
mento altre parole quando infine vediamo 
che la differenziazione dei vari quartieri è 
già nelle tendenze naturali della fabbricazio- 
ne e in ognuna delle nostre città si vanno 
lentamente, ma progressivamente, determi- 
nando al centro il quartiere degli affari, alla 
periferia le abitazioni della borghesia, intet- 
calate da quartieri signorili, nei sobborghi 
le abitazioni operaie, e nei pressi delle stazio- 
ni ferroviarie gli stabilimenti industriali. 


* 
# # 


Com’è evidente, non è possibile stabilire 


. 


precise norme tassative che regolino la dist 
buzione dei quartieri in ogni e qualuno 
degli svariatissimi casi possibili. Jp 
tista nel risolvere simile problema td 


UNA PALAZZINA SOFFOCATA E STRETTA DALLE CASE VICINE. 


prattutto attenersi ai risultati del] 
zione locale e allo studio delle OSSerya, 
condizioni di ubicazione. Particolari 
f naturale che ben diverse devano 
le esigenze di un luogo il cui sviluppo Fn i. 
nentemente industriale, da quelle, pas emi. s 
pio, di una tranquilla città di proviggli 
che non si possano trattare cogli steli Cia] x 
una città prevalentemente dedita agli Ctiteri 
bi commerciali, e un’altra destinata Mei 
tutto a villeggiature od a stazione ci Tat. 


È i imatica I 
Per lo più considerando lo stato della * 
Îab. 20 


ti cazi one è 
non è diffici. 
e tendergj 
conto di tali 
tendenze, Si 
Fiesta Preve. 
dibile Ja dire. di 
zione 


|» 


IN cui 
di Preferenza 
mira ad 
. Stendersi 


"A 
li, gli impianti esistenti | 
blici hanno parte prepondi 
renziare i vari quartieri 


fitta in relazi 
sentono studi 


tazioni, col criterio che la fabbricazione do- 
vrà essere sempre meno fitta progredendo 
dal centro alla periferia e che le prescrizioni 
edilizie dovranno mirare appunto ad ottenere 
tale intento. Le case signorili, naturalmente, 
si troveranno più prossime al centro, le altre 
verso la periferia. 

Sarà bene prevedere anche nei quartieri pe- 
riferici singoli centri sussidiari di traffico, 
di cui dovrà favorirsi lo sviluppo per alleg- 
gerire il nucleo principale per quanto sia 
possibile. La disposizione in questi centri di 
alcuni pubblici edifici viene a dar maggiore 
importanza ai sobborghi e a creare varietà 
nella distribuzione degli edifici e della rete 
delle comunicazioni. 

Le zone destinate ad impianti ed a stabili- 
menti industriali in generale vengono deter- 
minate dalla disposizione della rete ferto- 
viaria e delle vie d’acqua : le strade ordina- 
rie vi hanno influenza meno sensibile, seb- 
bene la possibilità di circolarvi con veicoli 
pesanti, con treni stradali, con rotabili di 
dimensioni eccezionali non deva senz'altro 
trascurarsi. 

Non deve però dimenticarsi che le indu- 
strie moleste per produzione di vapori, pol- 
vere, rumori, le industrie pericolose devono 
avere speciale ubicazione, soprattutto tenen- 
do conto che i venti dominanti allontanino 
dalla città le esalazioni moleste o insalubri 
e che si abbiano a facile disposizione i mez- 
zi per attenuare eventuali disastrose conse- 
guenze di infortuni. 

Naturalmente le prescrizioni edilizie per la 
zona industriale dovranno essere affatto di- 
verse da quella della zona d’abitazione, co- 
ime diversissimo dovrà essere il piano della 
rete stradale. La necessità di aree vastissi- 
me, dove l’industria possa svilupparsi, ren- 
derà le maglie della rete stradale larghissi- 
me, all’opposto di quanto avviene pei quar- 

d’abitazione dove le facilità degli acces- 
lle singole case impone una lottizzazione 
iuta e una rete stradale assai fitta. 
quartieri destinati a case isolate con 
dinetto — quelle che a parer nostro do- 
bbero essere le case dell’avvenire — do- 
bero destinarsi le zone più ridenti dell 
Fortunato il caso in cui si possa co 
c sulle vicinanze di colline o di boschi | 
la distribuzione delle zone | 
ioni genialissime), poichè a 
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mazione di quartieri-giardino può raggiun- 
gere la sua migliore espressione. 

Le strade di questi quartieri dovranno a- 
vere un carattere tutt’affatto speciale. Non 
più gli allineamenti rigidi, ma una inovi- 
mentazione sapiente che approfitti di curve 
e controcurve per creare o sfruttare prospet- 
tive, per mascherare difetti o angustie di vi- 
suali. Le casine devono sorgere tra il verde 
e dar l’illusione di non essere contornate da 
altre casine. In altre parole, ciascuno deve 
sentirsi in casa propria, e non in soggezione 
dei suoi vicini. E ciò può ottenersi mediante 
avveduti artifici del progettista. 

Artifici però che devono completarsi con 
larghezza di prescrizioni edilizie. Non oc- 
corre più qui la rigidezza di criteri ai quali 
si informa la regolamentazione dei colossali 
alveari umani che si pigiano nelle vie citta- 
dine, sempre troppo anguste perchè si otten- 
ga.una insolazione ed un’aereazione che cor- 
rispondano ad eque esigenze igieniche. Non 
abbiamo più qui gli edifici, allineati sul pe- 
rimetro di un isolato, che chiudono e sbar- 
rano il salutare accesso dell’aria e del sole 
ai tetri cortili. Ma invece ecco le casette 
mezzo celate tra il verde riposante, tra i pra- 
ticelli tempestati di fiori. Che potrà impor 
re che ai locali si dia un’altezza limi 
tuttavia essi potranno godere di largi 


pre penetrare fino nei punti j 
l’edificio? E perchè richied 
liberi per ogni casetta se 
sette potranno mutuamei 
beneficio che ottengono d 
dino ? i 

Ecco dunque com 
limitare la licenza 
minata libertà. 
taggio generale 
quel tanto d: 
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L'AUTOMOBILE 


AUTOMOBILE, emancipandoci dalle costri- 
zioni della ferrovia, dovuto 
darci tutto il gusto della vita all’aria 


libera, del vagabondaggio senza orarî 
Ce) tele) 


avrebbe 


e senza tappe prefisse, la gioia di ritornare 
un po’ selvaggi e il disdegno per tutto ciò 
che è convenzione, moda, obbligo cittadino. 
Avrebbe dovuto rifarci figli sia pure figli 
intermittenti della natura, di questa Na- 
tura che ora si usa scrivere così reverente- 
mente con la maiuscola. 

Mettiamoci una mano sulla coscienza, Si- 
gnori automobilisti. È proprio così ? Ahimè, 
per molti, per il novanta per cento forse de- 
eli automobilisti, l'auto serve per percorrere, 
il più rapidamente possibile, la strada che 
conduce da un albergo a un palace e da un 


da letto, 
tenda è 


iN YERO APPARTAMENTO. 
una sala da pra 
di seta da pallon 
de a 229 
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E LA TENDA 


(AUTO-CAMPING). * 


palace ad un grand hotel. Il paesaggio è un 
bello scenario che Si srotola rapidamente, di 
cui si gusta qualche punto di vista Proprio 
specialé con cinque minuti di fermata dovuti 
agli obblighi dell’estetica... o dèi pneumati- 
ci. All’albergo, ‘al palace, al grand hotel le 
convenzioni, le buone usanze e magari Jo 
smocking tornano a impastoiare l’automo- 


bilista. 

Dov'è la libertà e la vita selvaggia? Dow i 
la Natura ?... Si direbbe quasi che le Sis 
largita la maiuscola solo per poter trattar 
sì con maggior rispetto, ma a distanza 
cappello in mano. 3 

Nei paesi anglo-sassoni la faccende 
po’ meglio che da noi. Il camping è 
ventato là, se si può chiamare: 


Pi 


UN PO' DI IDILLIO, CON TUTTI I COMODI MODERNI. 


ozzeria d'automobile costrutta espressamente per l’uso zingaresco. È una vera ca- 
lità più raffinate. Tutta la par.e posteriore, quando si viaggia, si «telescopizza » e st 
ripiega, occupando poco spazio. 


he gli uomini usavano già ai tempi dotate di tutti i comodi casalinghi, e trasci- 
reali. Ma vi ha preso uno sviluppo, nate da cavalli. Ma ora l’automobile ha so- 
uscire anche dai limiti con cui noi stituito il quadrupede, ha permessa una 1a0- 

mo per solito quella parola, ed è bilità e un’« autonomia » assai più grandi e 

stato largamente applicato all’automobile. un aumento notevole nei ,comodi dei vaga- 


+_ 


nghilterra è sorto molti anni fa il bondi. L’albergo è abolito. ; 
ub, che ora conta molte migliaia Anche l’America si sta mettendo su questa 
inciò col diffondere il gusto un via. Come succede sovente in quel paese, 
ngaresco dei viaggi in grandi vetture specialisti si sono messi tosto della partita 
gli industriali non hanno lesinat 


e — ira | e già si vedono sulle grandi s 
E : ssi automobili trasformabili in pi 
% rd, 

” 


in pochi minuti, ecco j 
nello, ecco la tavola. 

ecco la tenda, 
scompartimen 


[® 
"| 


LA CAMERA DA LETTO. 


1 parte posteriore aella vettura, quella | 
ttrutta e ripreguta. La lampudina elettri 
tori che servono anche peri fari e'G 
automatico del motore. À 
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mantice 


dell'automobile, 
e dimensioni di quello. IÒ pavimento è 


? che 


laterali. Si osservino i finestrini < 
californiani. « Una casa dovunque la vettu- 
ra s’arresta », è il programma. 

Leggiamo i consigli che dà ai turisti una 
grande rivista americana, Motor. 

«Il mercato americano — essa dice — of- 
fre ora allestimenti speciali per proteggere 
la vettura e i passeggeri, dotando il veico- 
lo di tutte le raffinatezze, di tutto quanto può 
concorrere al benessere del turista. Si possono 
avere a buon prezzo letti da comporsi all’in- 
terno o all’esterno della vettura: nel primo 
caso, non occorre la tenda, bastando a tal 
uopo il tetto della vettura. Di solito la ten- 
da, quando occorre, si pianta su un fianco 
dell’auto, così da poter usare la vettura qua- 
le gabinetto da toilette. Questo tipo di accam- 
pamento è costituito da uno, due o tre vani : 
le stanze sono separate per mezzo di teli o 
di reti. Si possono anche allestire le camere 
sui due lati della vettura, così da ottenere 
tre camere su ciascun lato e un grande spa- 
zio uso garage per l’auto medesima ». 

Una vera villetta di tela, insomma! 

« Il sistema di attendamento esteriore è 

sempre secondo l’esperienza della grande 
rivista americana — il più conveniente per 
le condizioni atmosferiche. Infatti, se la ca- 
mera è allestita all’interno dell’auto, le opera- 
zioni necessarie alla macchina debbono ve- 
nire effettuate all'aria aperta e, in caso di 
maltempo, non vi sarebbe mezzo di ripararsi. 
Tivece il tipo d’accampamento che compren= 
de una sola grande tenda per la vettura e 
per i turisti, permette di compiere ogni cosa 
stando al coperto, sia per la manovra come 
er le eventuali riparazioni. Esso può veni 
minuti, con le tavole, le scansie, glitalta 
arredi e tutti i piccoli oggetti mecessami 
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mediante un telo aggiustabile alle 
costituito 
da tappeto, si appoggia sul terreno ed è cucito ai teli 
Ì li celluloide 


I 
re allestito, in tutte le sue parti, im citcatzii 
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comfort 
persone. 


anche di 


be preferire le tende dj s 
ta da pallone, in consid 
S (LS 


razione della sua leggere 
Z- 


)azio che 


occupa ripiegata; ma 2 
usare anche la tela da y ùa < 


quattro 
« L’automobilista dovreb 


za e del piccolo sj 


7 <a ela 
o il canovaccio, perchè me 


no costosi. Si curerà inoltre 
un buon sistema di venti 
zione @ di protezione i 
tro le mosche e le zanzare 


da un telo 
Cosa essenziale: un ottimo 
pavimento. È preferibile che 
questo faccia parte integrale col resto della 
tenda. È sempre buona misura sottoporre la 
tenda acquistata ad una nuova operazione 
d’impermeabilizzazione, giacchè sovente 
tessuti, pur venduti come impermeabili, la- 
sciano alquanto a desiderare sotto questo 
riguardo. 

« Occorrono, naturalmente, coperte di Ja- 
na, altre imbottite di vario genere e artedì È 
diversi di minor conto. Tutto dev'essere scel" 
to in relazione con la regione da traversare e 


certi luoghi le notti sono freddissime,| 
da richiedere di coprirsi maggiorment 
sa che non si verifica, invece, in alt 
lità. - 
« Se il motorista intende préj 
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sè, può scegliere fra una lunga serie di 
tipi di fornelli. Quello piccolo, d’acciaîo, pie- 
hevole, poco costoso, si presta bene quando 


comitiva sia piccola: ma quando essa con- 
Si rende necessario 
Sì può avere attual- 
nente un piccolo apparecchio pieghevole che 


ti cinque o sel 


persone, 


fornello più grande, 


serve da fornello, da forno, da gratella, ecc. 
e, una volta piegato, occupa pochissimo Spa- 
io. 1.0 stesso sì dica per le tavole, le sedie, 
gli altri utensili da cucina. Il turista può 
avere in tal modo un arredamento completo 
nche per persone. La cassa che lo con- 


tiene sì trasforma 
una tavola. 


poi, istantaneamente, in 
« Sì studierà con cura il modo di traspor- 

tare i viveri. Saranno maggiormente riparati 

ì generi deperibili e, poichè è possibile avere 
anche delle comode ghiacciaie, non sì dovrà 
| dimenticarsene. ® bene portare seco una suf- 
ficiente quantità d’acqua, sia pei viaggiatori 

che per l’auto. Sì fanno ora delle borse spe- 
ciali per acqua, con rubinetto : si appendono 
a parte esteriore della vettura e l’evapo- 
razione traverso i pori dell’involuero man- 


uene 


al 
nell 
fresca l’acqua. Tali sacchi non dovran- 
no mai contenere liquido per un volume su- 
periore alla metà della loro capacità. 

«Quanto alla biancheria di scorta, la niù 
semplice è la migliore. Se si può portare una 
del proprio guardaroba usuale, per 
ogni eventualità imprevedibile, è bene. Mol- 
risti invece preferiscono far uso di bian- 
heria a buon mercato, che buttano via quan- 
do è sudicia, comperandone della nuova per 


parte 


++ q 
strada ». 


Questi consigli, che in parte possono esse- 
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L'IMPIANTO AD ACETILENE, 


Serve per il fornello e per l'illuminazione. Il tubo 
verticale termina in un becco per quest’ultimo uso. La 
cucinetta è collegata con la bombola d’acetilene com- 
presso per mezzo d’un tubo flessibile. 


re utili anche per l’automobilista italiano, 
dànno un’idea chiara dello sviluppo che il 
nuovo turismo ha preso in America : il mer- 
cato laggiù ofire già tutti gli oggetti e gli 
accessorî necessarî od utili con larghezza, e 
non v’è che da scegliere. Dovrebbe essere ci 
sì anche da noi, tanto più che gli articoli 
fabbricare ex-novo sono pochissimi : 
sol d Re ea molta roba vecchi 


tengono mag 
normale, sono 
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UN BUON LETTO DA CAMPO. 


un pochino una superfetazione; la bombola 
d’acetilene compresso (v. la figura) è pesan- 
te, ingombrante e difficile da rifornire, e l’a- 
cetilene (voi lo conoscete da un pezzo, 0 att- 
tomobilisti !) è infido e poco aulente. Accam- 
parsi in una pineta, sul morbido letto degli 
aghi caduti; tra il colonnato dei tronchi che 
stillano incensi, e mescolare alla fragranza 
balsamica delle resine e della ragia l’odore 
acre dell’acetilene che ricorda i baracconi del- 
le fiere suburbane... o sacrilegio! Tuttavia, 
anche l’impianto ad acetilene è pratico e in- 
teressante : in America la cucinetta completa, 
coi raccordi ma esclusa la bombola, si ven- 
de a dollari 8.75 solamente. 

Molto meglio, per noi, l’umile fornelletto 
di lamiera; che costa poco, che, ripiegato, 
può stare nella tasca delle portiere dell’auto, 
che si alimenta con un po’ di legna secca 
raccattata per via. Non è la comodità del 
rubinetto che si gira e del becco che s’accen- 
de tosto; ma è un po’ più selvatico, grazie 
, se i novellini dovranno «a tutta 
prima faticare per accendere il fuoco, essi 
avranno la gioia della legna scoppiettante 
e magari del buon odore dell’abete che bru- 
cia. Saper accendere un bel focherello di le- 
gna: quanti di voi, automobilisti, conoscono 
questo piacere d’altri tempi? Il camping vi 
costringerà a impararlo. 

E l’arte di costruirsi la tenda? Arte vene- 


al cielo, e 


randa, che risale su su nei secoli, e che ave. 
vamo tn po’ dimenti cata. La guerra a veli 
dire l’ha rimessa in onore, e qualche automo. 
bilista forse ha fatto tutta la dovuta esperien. 
za coi teli, i bastoni e i picchetti: gli torne. i 
rà utile in circostanze meno gloriose ma più ; 
comode. Î una piccola arte non così semplice i 
come pare: trovare il terreno adatto e saper 
piantar bene 1 bastoni e tendere i teli a do. 
vere, sì che la pioggia non possa filtrare è 
che il. vento non giuochi pessimi scherzi, nog 
sono cose che si imparano di primo acchito, 
Ci vuole un po’ di pratica, condita dal buon 6 
istinto del nomade. Ma una tenda ben fatta, 
ove ci si può muovere e riposare comodamen- 
te, è un capolavoro che vi innalza nella sti- 
ma dei compagni di viaggio! 

Accanto a queste piccole compiacenze ma- 
nuali, il camping vi darà il piacere più am. & 
pio della libertà, vi allargherà il respiro, vi. 
rifarà un po’ selvaggi o un po’ fanciulli, che 
è in fondo la stessa cosa, resuscitando in yoi 4 
Je sane sensazioni di quell'età in cui leg i 
gevate i romanzi della Pampa o del Wes 
Gusterete la poesia dei pasti presi nella 
resta, dei sonni all’aria libera, dell’acqua 
lida attinta al ruscello pettegolo che v*ha 
lato all’orecchio, sommessamente, 
notte. 3 

Fate la cura di quell’acqua, ci 
torto d’essere gratuita. Essa fill 
tutti i pensieri, vi depurerà da 
ne fisiche e morali della ci 


sioni politiche! 


unzionamento e di imanut 
\. Il trattore elettricon 
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di scaricamento rapido 
porto di materiale nes 
edono apparecchi s03 


asi 
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CONTRO LA TREPIDAZIONE 
DEGLI EDIFICI. 


rÀ da tempo si lamentava come uno 

degli inconvenienti che vieppiù si 

andavano manifestando nelle gran- 

di città fosse l’eccessivo rumore pro- 
vocato dal transito dei veicoli sulle arterie 
più battute dal traffico: e già in parecchie 
località erano sorte vere e proprie « Leghe 
contro i rumòri ». La diffusione che durante 
il periodo di guerra hanno avuto i veicoli a 
motore ha aggiunto un altro inconveniente 
a quello già notevole che prima si verificava : 
e cioè la trepidazione degli edifici. 

Le diramazioni delle fognature, gli ultri 
cunicoli di comunicazione e di allacciamer- 
to tra le case ed i servizi pubblici, trasmet- 
tono per contatto alle case ed agli edifici le 
vibrazioni di quelle enormi casse di risonan- 
za che sotto le nostre strade son costituite da 
gallerie di ogni sorta, dalle minuscole pei 
cavi elettrici e telefonici, alle più grandi 


dI 


È, dificro 


Sughero| agglomerato 
ME PIT __[E[_de/ 


Volta di sughero 
agglomerato 


Spigno: 


b=* 


el unontcionaepaznoa 


eli 


Volta d sughero 


glomerato 


 vuto al tran 


dei tombini e delle fogne, per giungere a 
quelle, che presto avremo anche in alcune 
nostre città, delle metropolitane. 

Le vibrazioni della strada, provocate spe- 
cialmente : dai veicoli più pesanti, si tra- 
smettono così, traverso i muri di fondazio- 
ne, ai muri delle case; di qui ai solai, ai 
soffitti, alle pareti, ed ai serramenti. Talchè 
lampade, vetri, gingilli, minuti oggetti col- 
locati sui mobili e sulle mensole, quadri 
appesi alle pareti, sono alla lor volta sog- 
getti a vibrare, si spostano, talora anche ca- 
dono a terra: e tutto ciò senza dire della 
noiosa e poco armonica sinfonia, che molte 
volte ostacola od impedisce persino il parlare. 
Pensate al passaggio in una qualsiasi delle 
nostre strade di un autocarro carico di ro- 
toli di carta da giornali, che s’incroci con 
un altro carro di lingotti di ghisa, contor- 
nato dal transito di tre o quattro vetture 0 | 
automobili! 

Per ovvianelta 
grave inconveni 
te, da un la 


CA 


tare forti pesi: dall’ 
cercato il mezzo pe 
degli edifici. 

Uno dei me 


. pani (1 
tener separa; 
li destinati 


si TOURING CLUB 


strada e per la trepidazione degli edifici che 
ne deriva. 
Si può curare il tipo della pavimentazio- 


ne, perchè risuoni il meno possibile : prefe- . is 
rendo per esempio l’asfaito mett Sia COMPINEO cal 
compresso o il legno alla ro- Sezi A-B buon suceesso ai 4 
morosissima pietra. Londra, DETTO 1 167 TUE ATA a È 1 
nonostante il traffico inten- isa rigi, Gore contagi 4 
sissimo, e meno romorosa di che Ja RS si 
Vienna: ma a Londra le sr Mim traver 
so il tombino di pe 


strade sono asfaltate, a Vien- 
na sono lastricate in pietra. 

Infine per attenuare, poi- 
chè non sì possono sopptri- 
mere del tutto, il romore e 
le vibrazioni dovute al traf- 
fico stradale vi è una serie 
di provvedimenti che sono 
stati sperimentati dai co- 
struttori. Anzitutto gli ar- 
chitetti possono disporre 
verso l’interno degli edifici 
i locali in cui si deve in 
prevalenza soggiornare: co- 
sì si praticava nell'antichità, e così del resto 
fanno ancor oggi gli inglesi, i quali dànno 
scarso sviluppo alla parte esterna delle c0- 


tilizzano largamente Der 


struzioni, mentre U 
più 


mezzo di spaziosi cortili interni la parte 
tranquilla di esse. 

Inoltre si ricorre 
sono sperimentati vantaggiosi : 
sciare uno spazio tra le travature e il pavi- 
mento aumentando l’altezza del riempimen- 
to, che può farsi con sughero in polvere 
o in grani; evitare che i solai in cemento 
armato siano a diretto contatto con pavi- 
menti in gettata, interponendo un convenien- 
te riempimento; isolare le estremità delle 
travi in ferro dalle murature interponendo 
per esempio lastre di sughero; usare il più 
possibile il linoleum nelle costruzioni; iso: 
lare il marciapiede stradale dal muro di fac- 


ad alcuni accorgimenti, 
che si la- 


Volta di sughero 
agglomersto 


ITALIANO 


ciata interponendo una fascia di se 
detriti di sughero che attutirà j a od 
a 1l to od 


eviterà la trasmissione delle vibrazioni 
i “A 


strada all’ edificio. Questo 5 : 
lavoro di 


della 


a * 
mento alla fogna. Ilaccia. si 


Sotto la pavimentazione 
stradale, lungo tutta la LS 
te dell’edificio si è (cr È 
un muretto di sughero! i 
glomerato largo 0,50 e ea 
1 metro. Sulla vòlta del 6 i 
bino di allacciamento poi É 
è costrutta una seconda v i 
ta in sughero agglom 
di 0,20 m. di spessore, ji 
perta da una cappa j 
mento. Per evitare la 
del sughero esso è stato im 


LI 


fazione 


to di pece. 
Il muro è costrutto con lastre 


0,50 dello spessore di 0,10, 
giunti sfalsati : le grandi dim 
lastre dànno luogo a poe ; 
quali del resto Sono format! 
di pece e sughero, per evî ar 
mento che sarebbero stati. 
mori e delle vibrazioni. 

Questi lavori di isole 
il loro scopo, Spec 
dello stabile, dove 
zioni, e dove Si 

Altre applicazie 
compiute a Pari 
Honoré, alla 
cio in costr 


Sa 
mo 
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Il motociclo in Inghilterra. 
Lo sviluppo del 


2 
COIOSSA 


i el motociclismo dev'essere 
Ssale nei paesi britannici. Basta scorrere 
le riviste inglesi che gli son dedicate: eros- 
si fascicoli settimanali pieni di particolari, 
descrizioni, discussioni è pubblicità. 
The Motor Cycle dà una tavola interes- 
santissima dei principali tipi inglesi: sono 
: escono da quarantadue diverse fab- 
iche! E fabbriche già in piena attività, 
le per la massima parte hanno già ini- 
ziate le consegne : alcune poche potranno ac- 
contentare i loro clienti soltanto a comin- 
ciare da luglio. 
La forza del 


motore varia tra 2 1/2 e 6 


cavalli: qualche raro tipo si Spinge sino ad 
8o ma si tratta di cvcele cars, intermedi 
tra il vero motociclo e la vetturetta. E i prez- 


zi vanno da 4o a 150 sterline, ossia da 1000 
3; franchi. Per lo più i motori sono a 
due cilindri o a un cilindro a due tempi : 
questo genere di motore, ancora poco co- 
nosciuto da noi, pare si vada diffondendo 
molto in quei paesi. Quasi tutti i tipi sono 
muniti di cambio di velocità. 
Gli sforzi di fantasia per uscire dal tipo 
1 di motocicletta sono notevoli seb- 
lume di naso, sia lecito dubitare della 
praticità. Si tende a spingersi verso la vet- 
uretta, come abbiamo visto, coi motor cars 
ts, a tre ruote: una posteriore, mo- 
re davanti, con minuscola carrozze- 
si tende viceversa anche al minuscolo, 


classico 


bene, d 


o TUNAOOU 


trice, e du 
ria. E 


viene dall’America, ma incon- 
iche favore anche di qua dall’Oceano. 
le cosa come la patinette cara ai no- 
una minuscola piattaforma alta 
ientri dal suolo, con due ruote, 
nti e una di dietro: quella davanti 
zo a manubrio come quello delle 
n motorino mette in moto l’ap- 
he può fare una ventina di chi- 
‘ora e affrontare salite del 4 0.5 
uno dei tipi adottati ha un mo: 


una day 
ha uno ste 
biciclette 
parecchi 
lometri 


biccoletto, sia detto senza irriveren 
sopratutto ai gentlemen, che a‘ 
on esso ai loro affari. Se n 
»vi la fotografia del contram 
scooter.... A 
resto una novità : 
ssa di simile era @ 


Non 
qualche 


3,5 (162 centimetri cubi). Pare 
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Too, ILA 


— 


COST 


della guerra sull’elegante spiaggia di Deau- 
ville, sotto la guida d’un’elegante chauffeuse. 


Una rivista inglese, Motor Cyeli 
offerta una coppa per una gara di 
Le fabbriche ne hanno messi 
varî tipi, a prezzi fra 20 e 35 S 


Da Parigi al lago Ciad, 


Un commerciante frane 
quatoriale ha trasport 
pitale della Colonia 
tomobili da turismo 

Il fatto segna. 
solamento ei 


zione termi 
da Fort- 


COURING 


Contro gli accidenti aviatori. 


Con la sua rinascita alla vita civile l'avia- 
zione sì trova di nuovo in presenza di pro- 
blemi importanti e non risolti che, prima 
della guerra, costituivano un grave ostacolo 
all'impiego delle macchine volanti. Questi 
problemi si riferiscono alla incolumità dei 
viaggiatori e dei piloti, sia in caso di cadute 
dell’apparecchio, sia in caso di altri acciden- 
ti, quale ad esempio .l’incendio. 

Per le cadute l’ideale sarebbe di eliminar- 
le senz’altro; ina poichè finora ciò non è 
possibile, lo studio del costruttore deve ri- 
volgersi all’applicazione di dispositivi capa- 
ci di limitarne gli effetti. 

Considerate le. cadute tipiche : caduta ver- 
ticale dell’apparecchio con l’elica in avanti, 
Schiacciamento al suolo in posizione ordina- 
ria di volo, rovesciamento, un inventore fran- 
cese aveva fatto esperimentare nel I9I4 a 
Issy-les-Moulineaux un dispositivo al quale 
aveva dato il nome di ammortizzatore-eleva- 
tore. 

In caso di caduta verticale il seggiolino 
dell’aviatore respinto dai tamponi collocati 
sul davanti dell’apparecchio indietreggia in 
senso contrario alla direzione dell’urto. Il 
pilota, spostato automaticamente, evita di 
essere schiacciato dal motore o dagli organi 
vicini. 

Una ruota, corrispondente anch'essa al seg- 
giolino, ma posta al disotto mentre i tampo- 
ni sono sul davanti, in caso di schiacciamen- 
to al suolo o di brusco atterramento spinge 
parimenti in alto l’aviatore, che viene così 
allontanato dalle parti rotte suscettibili di 
ferirlo gravemente. 

Un arco tubolare, assicurato alla carlinga 
e che gira intorno all’aviatore, serve a f 


a pre- 
Servar la testa di questo in caso di rovescia- 
mento. 


Altro grave pericolo per il pilota è rappre- 
sentato dal fuoco, contro il quale scarso è 
stato l’ainto offert li estintori di cui al 

i vano muniti e che si 
ponevano a portata di mano, orientati in 
rnisa da di re il cetto di liquido sul car- 


buratore. I} 


xerfezionamenti apportati dila 


- - pa 
uni apparel coi 


costruzione dei motori e dei e 
no certo fatto divenire più 
colo. 

I dispositivi contro l’incer che 8 
siamo rapidamente in r Ri € Noi y 
vidersi in tre classi : » Possono di 

I. Dispositivi per la ev + > AR 
dell RA ” 5 aClazione 

2. Serbatoi sganciabili ; ; 

3. Dispositivi che rendono inj 
bile il serbatoio, mn 


Dispositivi di rapida evacuazione 
batoio è munito nella sua parte infe 
un orificio, chiuso allo stato normale 
il pilota può aprire per mezzo di un 
do speciale. Ja 

Questo dispositivo deve ris onde 
verse condizioni che presentano di 
conciliazione : la sezione deve. 
ciente per evacuare rapidamente 
manovra deve essere facile e si 
za evacuata deve essere diretti 
non comunicare il fuoco alle 
l'apparecchio; il dispositivo | 
solutamente stagno. 4 

Le realizzazioni sono state 1 
limitiamo ad indicare Je pi 

La più semplice consist 
fondo al serbatoio un 
uno spessore di latta di 
dimensioni leggermen 
bordi. Questa Jatta & 
di un cavetto per lol 
l’apertura avvenga # 
nuire la saldatura, dì 
se al contrario la. 
corre il rischio di - 

Per riparare a_i 
sStruito un certo 
aprono verso ]/i 
toio sotto l’azi 


arbura RO, 
raro tal 


dio 
assegn 


rò non 
alcuni 
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dispositivi e aumentare l’efflusso si aggiun- 
in tubo destinato a condurre l’aria nella 
rte superiore del liquido. 
Con un’apertura di un decimetro quadrato 
tubo d’aria di 4 a 5 cm. di diametro si 
ottenuta una evacuazione di 200 litri di es- 
enza in 10 a I5 Secondi, 


Serbatoio staccabile. I primi serbatoi 
taccabili vennero applicati ad apparecchi 
DNCESsI. 
La soluzione è attraente : l’aviatore al pri- 
mo inizio di pericolo abbandona il suo ser- 


batoio per mezzo di una leva; l'apparecchio 


lleggerito, divien più maneggevole e il 
ischio d’incendio è allontanato. Tuttavia 
iesto serbatoio non può essere applicato su 
tutti gli aeroplani; occorre un apparecchio 
studiato specialmente. 

1] serbatoio può essere collocato o su guide 

inate verso la parte posteriore o mante- 
nuto da cinte che si aprono. Al momento in 
ui viene abbandonato, il serbatoio deve es- 
pletamente libero e i tubi tagliati; 
ultato si ottiene o con tubi di vetro 

é nirangono automaticamente o facendo 
passare tutti i tubi in una specie di ghigliot- 

na che li recide. La ghigliottina viene azio- 
liante un sistema di leve che agisco- 
mento dello'scatto. 
be utile che tutti questi dispositivi 
batoi staccabili fossero completati con 
un sistema automatico di comunicazione del 

rburatore con i serbatoi ausiliari per per- 
mettere così di assicurare l’alimentazione sen- 
‘altra manovra del pilota. 


Serbatoi protetti. — Il serbatoio staccabile, 
Igrado tutti i suoi vantaggi, abbiamo det- 
liede una disposizione speciale del- 
ipparecchio : serbatoio sotto la fusoliera e 
ompletamente libero all’indietro in manie- 
ra di non impegnare al momento dello scat- 
qualunque parte dell’ apparecchio. 


Oueste condizioni sono raramente realizzabi- 


16 rciò si è generalmente adottata la ter- 
soluzione cioè il serbatoio protetto. 
[l] primo saggio venne effettuato col blinda- 
Il serbatoio era semplicemente rico- 
i lamiera. Il peso però di un tale ser- 
protetto, specialmente volendo ottene- 
protezione efficace, si è manifestato 
o. Una soluzione soddisfacente la 
batoio guarnito all’esterno da lami- 
coperte di caucciù, rese aderenti 
la un involucro di tela o tela me- 
arghe maglie. Ma anche questo si- 
è scevro di inconvenienti dovuti 
ibro prodotto dagli strati di caucciù 
uiscono Ja capacità del serbatoio. 
nto abbiamo detto risulta che fino 
soluzione ideale ancora non è sta- 
Praticamente possono considerarsi 
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due soluzioni : adozione di serbatoi staccabili 
per apparecchi leggeri; adozione di serbatoi 
protetti per apparecchi pesanti. 


Turismo aereo, 


Il Journal de Genève è informato che un 
gruppo di notabilità dell'aviazione svizzera 
Si propone di fondare una Società svizzera 
per il Turismo aereo con lo scopo di dotare 
le grandi stazioni climatiche svizzere di un 
servizio di aviazione rispondente a tutte le 
esigenze moderne. 4 

Piloti, materiale ed organizzazione dovran- 
no essere esclusivamente svizzeri. L’apparec- 
chio scelto è l’idroplano, specialmente indi- 
cato perchè sulle rive dei laghi sorgono le 
principali stazioni climatiche e perchè non 
richiede la creazione di aerodromi costosi. 

Dapprincipio si doteranno di servizio turi- 
stico aereo le stazioni di Ginevra, Losanna, 
Lucerna, Lugano, Thun o Interlaken e Zu- 
rigo. Verranno in seguito Locarno, St. Mo- 
ritz, ecc. Ogni stazione possiederà subito tre 
apparecchi con materiale di ricambio ; sarà 
diretta da un capo-pilota e dipenderà dalla 
Direzione generale. I capitali necessari ven- 
gono valutati ad un milione e 500.000 franchi. 

Il gruppo spera che le autorità e in special 
modo le Associazioni alberghiere interessate 
facilitino la realizzazione del progetto. 


Ai due estremi. 


Una tra le più interessanti esperienze di 
aviazione sarà prossimamente tenuta in Im- 
ghilterra quando il triplano costruito da W. 
G. Tarraut compirà il suo primo volo. 

Il triplano è stato ideato per il tra 
di 100 passeggeri o di sei tonnellate di 
ce. Esso è munito di 6 motori giud 
paci di azionare l’apparecchio 
gio di 800 chilometri senza ‘s 
motrice dei sei motori è di 
velocità oraria potrà raggiu: 
lometri. 06 

Tarraut è il costruttore 
dell’esercito britannico i 

Frattanto un apparec 
posizione al precedente, 
microscopico è s 1 
dall’aviatore B 
ble in Francia, 


te Re 
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L’ elenco degli alberghi. 

Ottima è l’idea, ora in via d’esecuzione co- 
ime abbiamo detto nel numero precedente, di 
fare una Guida degli alberghi italiani. Occor- 
re fare qualche cosa di pratico, esatto e ma- 
neggevole. 

Esempi di pubblicazioni del genere sono 
noti : citeremo il volumetto Les hotels de ta 
Suisse, che, oltre le tariffe, reca una piccola 
veduta di ogni albergo e il fascicolo ameri- 
cano, più sommario, The John Willy Hotel 
Directory. Mentre scriviamo, abbiamo sot- 
t'occhio l’elenco testè giuntoci dalla Nuova 
Zelanda per la stagione 1918-1919. $S'intito- 
la: Official list of Hotels and Boarding ITou- 
ses ed è pubblicato a Wellington col con- 
corso del Department of Tourist and Health 
Resorts. È un volumetto tascabile di 168 
pagine, nel quale le località neozelandesi si 
susseguono classificate per ordine alfabetico ; 

un indice finale è riservato agli inserzionisti. 

Per ogni località trovansi disposti in colon- 

na l’elenco degli alberghi e delle pensioni, i 

relativi indirizzi, il nome del proprietario, le 

tariffe praticate per giorno e per settimana. 

Un volumetto simile, il cui costo può 
essere coperto dagli introiti delle inserzioni, 
e che, pubblicato a principio di stagione, 
può fruire d’aggiornamenti che le Guide non 
consentono, gratuitamente divulgato rende- 
rebbe, anche presso di noi, utili servizi ai 
turisti ed agli albergatori. 

L’assicurazione contro la pioggia. 

Che cosa c’è di più irritante che trovarsi in 
un bell’albergo, su una dolce spiaggia © 
tra vette grandiose, e dover rimanere tappa- 
ti nelle sale, magari a sollazzarsi coi giuo- 
chi di società, mentre la pioggia inonda i 


vetri e la nebbia avvolge le vette invisibili 9 


E il peggio è che, mentre il tempo prezios 
della permanenza vola, il conto dell’albe 
gatore sale con impassibile ferocia, ‘ind 
rente al brutto ed al bello. Se ci fosse 
una piccola riduzione sul totale ad 
consolazione meteorologica... Ù” 
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Ebbene, la riduzione 0’ 
ghilterra. 

In quel paradiso delle assi i 
pensato anche a questo, come ei mi 
le simili disavventure che pu 
ai giocatori appassionati, impertti 0° 
siche partite di tennis o di golf do le 

Una compagnia d’assicurazione 9 
ha proposto ai grandi alberghi delle ie 
vicine un ingegnoso contratto. Grazie! 
sto, l’albergatore può offrire aj sd 
tori un ribasso dal 20 al 40 e 
conto settimanale, se durante Tal 
si siano avuti più di due giorni dî 
in cui l’acqua caduta sia stata 
quinto di pollice (5 mm.). Il più 
servatorio meteorologico de; 
gli alberghi giornalmente 
della pioggia caduta, che © 


(A Almeng i 
F In 


i padri di famiglia, 
in dispendiosi alber 


con la speranza 
pioggia ha rag 
to livello... Uî 
piuttosto spia 


Le precauzio 
I gior: 


LEVE 


D'ITALIA 437 


L’igiene scolastica e I° educazione fisica, 


La R. Commissione , centrale consultiva 
per l’igiene scolastica e pedagogica in una 
delle sue riunioni ha preso atto, con cont- 
piacimento, degli accordi intervenuti fra il 
Ministero dell’Interno e quello dell’Istruzio- 
ne pubblica allo scopo di volgarizzare e dif- 
fondere nelle scuole primarie e in quelle nor- 
mali i principî fondamentali di igiene e di 
difesa contro le malattie, inattesa che ven- 
ga adottato un sistematico insegnamento di 
igiene nelle scuole normali, conforme al pia- 
no elaborato dalla Commissione medesima 
nelle sue precedenti tornate. 

Il Direttore generale dell’Istruzione prima- 
ria ha quindi comunicato i provvedimenti a- 
dottati dal Ministero dell’Istruzione pubbli- 
ca per intensificare la costruzione degli edi- 
fici per le scuole primarie, specialmente nei 
comuni rurali, in modo che l’insegnamento 
elementare anche nei piccoli Comuni del Re- 
eno si svolga in una sede degna della sua al- 
ta missione educatrice. 

A questo proposito la Commissione ha e- 
spresso il suo plauso per tali iniziative, ed 
a fatto voto che esse abbiano pronta e in- 
teorale attuazione; che nella costruzione di 
edifici sia sempre prevista una larga 
icie libera intorno ad essi, Sia per ra- 
rieniche evidenti, sia per dare la pos- 
di insegnamenti all’aria libera; che 

la, dovunque è possibile, un piccolo 
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li bagni a pioggia, ciò che può ot- 


ved 
( 


impianto 


tenersi con limitata spesa e conferirà grande- 
mente alla sana educazione igienica degli 
scolari; che si vigili affinchè i progetti, ap: 


lal Ministero secondo le norme tec- 

1 intenute nel Regolamento e nelie i- 
st ni vigenti, siano eseguiti senza varia- 
la ‘te di enti locali, variazioni che 


talora ne danneggiano le migliori caratteri= 


fatto voto perchè sia facilitato 1? 
segnamento all’aperto dove e quando 


Commissione, su relazioni 
senerale dell’Istruzione n 
ha preso in esame il 


A tal riguardo la Commissione ha voluto 
sentire il parere dell’Ispettore centrale del- 
l'Educazione fisica, dei capi degli Istituti di 
Magistero e di qualche insegnante della det- 
ta disciplina. Dall’ampia discussione svoltasi 
per tre sedute sul grave argomento è risulta- 
to essere necessario che sia meglio integrato 
l'insegnamento di questa disciplina nella 
scuola primaria e nella scuola media, spe- 
cialmente nella scuola normale, poichè l’a- 
zione di questa si diffonde su più larga mas- ; 
sa di popolazione cui i maestri elementari so- 
no chiamati ad insegnare. È stato quindi af- 
fermato il concetto che l’educazione fisica 
debba avere una importanza pari all’educa- À 
zione morale e intellettuale della gioventù. ” 


Per l’ igiene industriale. 


Un decreto, che colma una lacuna più volte 
lamentata della nostra legislazione ale, 
autorizza il Ministero per l’Industria 
mercio e Lavoro ad emanare un regol 
generale applicabile a tutte le azi 
golamenti speciali per singole i; 
scopo di tutelare la salute d 
gli impiegati contro le ca 
dere insalubre o nocivo i 
addetti. 


Associazione de 
zione degli in 
dell’Agricolt 
Sanità, del 


| 


438 TOURING CLUB ITALIANO 


Nel turismo svizzero. 


Nel turismo svizzero, così gravemente col- 
pito da questi anni di guerra, si viene ria 
nifestando, specialmente nei cantoni roman- 
di, una notevole. ripresa di attività. Non 
senza motivo questi adempiono, se così pos- 
siamo esprimerci, funzioni di « guide »; una 
volta attratto il forestiero entro i propri 
confini, il passo dal cantone romando al 
cantone tedesco non sarà poi disagevole. 

«La Svizzera romanda leggiamo nel 
primo numero di una muova rivista svizze- 
ra stampata su carta di lusso ed ornata de 
belle fotografie: la Pro Lemano la Sviz- 
zera romanda, che si è levata unanime per 
protestare contro la violazione dei trattati, 
ha il diritto di lavorare alla tutela dei suoi 
costumi, del suo ideale e (perchè non dir- 
lo?) dei suoi interessi. economici. 

«La Svizzera romanda gode di una repu- 
tazione che essa non intende venga compro- 
messa da chicchessia e si è per mantenere 
tale reputazione che è stata costituita l’As- 
sociazione Pro Lemano, il cui scopo è quello 
di far conoscere i cantoni della Svizzera oc- 
cidentale al pubblico di lingua francese. 

«La Pro Lemano non novera che soci d' 
autentica origine svizzera e aderenti di mna- 
zioni neutre o alleate, membri tutti di cui 
l’opera e i precedenti costituiscono la mi- 
glior garanzia che l'Associazione saprà con- 
servare alla Svizzera romanda il posto che 
le conferiscono le sue bellezze naturali e il 
suo ideale ». 

Questo il programma della Associazione. Ad 
attuarlo concorrerà una attiva propaganda 
che, con conferenze, pubblicazioni di guide 

la rivista nominata, si sforzerà di sempre 
più far conoscere le bellezze pittoresche dei 
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cantoni romandi e della Valle del Rodano. 


La Federazione delle stazioni termali in Frane 
cia. 

delle Stazioni termali, 

detta dal Cor itato di Ini ativa di Adx 

», convennero lots 


Dirazione e Redazione: Touring Clubil 


Stab. Grafico Artistico Industrial 


so aprile i rappresentanti delle RS 
tanti stazioni termali francesi. pis: 
\ lungo sulle modificazioni da 1 dis 
‘attuale regime sul gioco Va Portare 
approvazione del seguente vote De 
«La Conferenza, giudican 
prossima revisione del gi 
convenga tener conto delle prof 
cussioni dello stato di guerra - sf 


natori 


2 i a di le 
dalla Camera il 22 maggio 1913, t28è 


dell’assoluta necessità per Je Stazi 
di partecipare nella stessa Propor 
Stato al prodotto lordo del gioe 
ogni caso, la parte dei Comuni 
inferiore al 15 per cento ». 

Su proposta del dott. Devad 
renza esprime il parere che dl 
cupi d’urgenza della ereazio 
idrologia in tutti i centri un 
tali istituti siano sowvenz 
credito prelevato dalla que 
tante allo Stato. È 

Il Congresso insiste 
pubblici poteri perch 
hanno avanzato don 
tasse di soggiorno 
tare prestiti pe 
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La piccola Fiat 501 rapida, sicura, leggera, economica invita. 
a lanciarsi alla conquista del verde delle nostre campagne, 
delle colline, delle valli e dei monti. 

La Fiat 501 è ideale per turismo, e si arrampica bravamente 
su per le ripide stradette comunali: la cima, la: meta viene : É 
sempre raggiunta con la 501. ue 
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SOCIETÀ GENERALE 


per lo sviluppo delle Industrie Minerarle © lit | 


Anonima - Capitale L. 100. 000.000 - Sede in ROMA 
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PRENOTAZIONE 
a N. 72,000 AZIONI del Valore nominale di L 500]. 


con godimento 1° Aprile 1919 


al prezzo di L. 585 ciascuna 


da pagarsi alle seguenti condizioni: 


L. 50. all'atto della prenotazione. 
L. 535. il 25 Luglio 1919, contro consegna dei titoli. 


Le prenotazioni si ricevono presso: 


tutte le Filiali del CREDITO ITALIANO 
tutte le Filiali della BANCA ITALIANA DI SCONTO, fe 


a partire dal 1° Luglio e fino a tutto il 10 Luglio corr 


è ni ui 
Pr 


Il iù Laliggo e la Banca Itatiaya di | 


porzione , del totale delle prenotazioni ricevute! 
La comunicazione del riparto verrà data! 
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SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE SOCIALE L. 20,000,000 


MILANO - via Gabrio Casati, 1 - MILANO 


STABILIMEN TIR 


1. Stab. I. di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Acciaieria, Laminatoio, Fonderie 
Ghisa e Acciaio, 


. m II. di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati. 


2 
3. » III. di SESTO S, GIOVANNI (Milano): Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e 
Funi metalliche, Reti, Punte. 


i di MILANO: Laminatoio, Fabbrica Tubi senza saldatura “Italla ,,. 


4 
S. » di VOBARNO (Brescia): Ferriera, Fabbrica Tubi saldati e avvicinati, Trafi- 
leria, Punte, Cerchi. 


0.005 I. di DONGO (Como): Ferriera e Fonderia Ghisa, 
15% II. di DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, Biciclette, ecc. 
Ba di ARCORE (Milano): Fabbrica fili metallici, Retì, Filo, I,jamiere perforate. 
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PRODOTTI PRINCIPALI: 


LINGOTTI in acciaio dolce e ad alta resistenza per proiettili 
ed altri usi. 

ACCIAI speciali e fusioni in ghisa. 

FERRI e ACCIAI laminati in travi e barre tonde, quadre, piatte; 
sagomati diversi, 

ROTAIE e Binarietti portatili — VERGELLA per trafileria, 

FILO FERRO e derivati. - FILO ACCIAIO, - Funi Metalliche. - i 
Reti. - Punte. - Lamiere perforate. p- 

LAMINATI a ‘freddo. - Moietta, Nastri. - Bulloneria, 

TUBI SENZA SALDATURA “ITALIA ,, per condo! 
qua, vapore, gas, aria compressa, - Tubi per caldaie d 
stema. - Candelabri. - Pali tubolari. - Colonne di s 
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3 Tubi extra sottili per aeronautica, biciclette, ecc 
Pri ovali, sagomati diversi. ve 
a TUBI SALDATI per gas, acqua, mobilio. - Say 


Raccordi. - Nipples, ecc. 
TUBI AVVICINATI e derivati per mobilio, bicicl 
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indirizzo Corrispondenza : AGCIAIERIE E FERREE _LOMBRI 


Telefoni: 26-65 - 88-86 - 28-99 
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150.000 nel 1917! 


> : 4 Ne bi », 
23 bi quest'è l'enorme produzione annua di automobili OVERLANDI si È 
SA Molte migliaia delle nostre vetture furono esportate in tutte le parti del a 


mondo. I'’OVERLAND è effettivamente l'automobile internazionale, perchè 
= costrutta in quantità tale da poterne ridurre il prezzo ad un limite che gli 
È altri fabbricanti non possono raggiungere. 

Eleganza, costruzione, comodità, prezzo — tutte queste caratteristiche 
= dell’automobile ideale sono pregi eminenti dell’ OVERLAND, 
Osservatè, ad es., il modello 85 a quattro cilindri rappresentato qui 
sotto È una vettura potente; ma di maneggio tanto facile che un ragazzo 
può guidarla. Robusta, sicura, soddisfa talmente da suscitare l’entusiasmo 
di chiunque l’ha posseduta. 


Cataloghi a richiesta 


Distributori per V Italia e Colonie; 48 


LANGE & GC. | 
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"CUSCINETTI A SFERE NAZIONALI 


ADOTTATI DALLA R. MARINA E DALLE PRINCIPALI CASE D’AUTOMORILI 


Officine di VILLAR PEROSA 
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PRIMA FABBRICAZIONE ITALIANA CUSCINETTI A_ 
DI CUSCINETTI A SFERE PER AUTOM 
SUPERIORI PER MATERIALI E PER OGNI TIPO 
E PER LAVORAZIONE - 

PIÙ PREGIATI TIPI ESTERI 


SFERE DI ACCIAIO 


MECCANICA DI PRECISIONE — 
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Banca Commerciale Italiana] 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO 


Capitale Sociale L. 260.000.000 interamente versato 
Riserve L. 95.325.000 


dl 


Direzione Centrale in Milano 


Filiali: ACIREALE, ALESSANDRIA, ANCONA, BARI, BARLETTA, BERGAMO. | — 
BIELLA, BOLOGNA, BOLZANO, BORDIGHERA, BRESCIA, BUSTO ARSIZIO. 
CAGLIARI, CALTANISSETTA, CANELLI, CARRARA, CATANIA, COMO 
FERRARA, FIRENZE, FOLIGNO, GENOVA, IVREA, LECCE, LECCO, LIVOR 
NO, LUCCA, MESSINA, MILANO, MODENA, MONZA, NAPOLI, NOVARA 
ONEGLIA, PADOVA, PALERMO, PARMA, PERUGIA, PESCARA, PIACENZA. 
PISA, PRATO, REGGIO CALABRIA, REGGIO EMILIA, ROMA, SALERNO. 
SALUZZO, SAMPIERDARENA, SASSARI, SAVONA, SCHIO, SESTRI PONENTE 
SIENA, SIRACUSA, SPEZIA, TARANTO, TERMINI IMERESE, TORINO 
TRAPANI, TRENTO, TRIESTE, UDINE, VALENZA, VENEZIA, VENTIMIGLIA. 
VERONA, VICENZA. "| 


Filialr all’ Estero 


LONDRA - 1, Old Broad Street — NEW YORK . 155 Broadway — BE 


LIS F 
DI BANCAS 


Gli stabilimenti della Banca Commereii 
zionano come Agenzie dell’ Istituto Nazionale 


Rappresentante esclusiva per l'Italia de 
and Midland Bank Ltd. di Londraté 
h Italiana per l America%W% 
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È il vocabolo nuovo di un notissimo fatto accertato. Significa completare l’inam si 
della natura umana per l'esecuzione dei calcoli mentali su cifre, completandola con D'apicita 
delle macchine per contabilità. : i i Silio 
E — BURROUGHS! è appunto il nome delle macchine per contabilità Più semet I 
all'uso, di maggiore possibilità di applicazione ai più diversi lavori, di più gran rendimenti I 
di servizio effettivo prestato. Bee ; | lent 
BURROUGHS! — una macchina che è più che una macchina, essendo il Prodotto della ing: 
spensabile organizzazione, che ve la garantisce mantenuta in uso, dappertutto e in ogni momenti 
Dieci anni di vendita in Italia oltre che nel mondo intero! — hanno portato aj 
versale riconoscimento, che, avere adottato la Burroughs, è come avere fatto una 
che Vi garantisca i calcoli fatti a macchina, in ogni tempo e in ogni luogo. 
Collo stabilirsi della | 
S. I. ADDIZIONATRICE BURROUGHS - Sepe Miano, Corso ITALIA, 1 
le garanzie di servizio verso gli utenti, sono, se è possibile, ancor più aumentate, 
Durabilità e costanza di servizio; imparzialità e cordialità di trattamento sono le pre 
rogative della Burroughs, giustamente valutate e tenute in considerazione dalla clientela. 


E la stessa considerazione nutrirete per Vostra parte, quando, inevitabilmente, avrete an 
che Voi adottate le Burroughs. n 


> ni- i 
assicurazione 


Un nome che è un programma 


BURROUGHS | 


Non il nome di una cosa ma la marca di un servizio 


| S. I. ADDIZIONATRICE BURROUGHS - Corso Italia, 1 - MILANO 
e ROMA — Piazza Barberini, 52 TORINO — S. Teresa, 10 

= GENOVA — Palazzo Nuova Borsa | FIRENZE — Via Tornabuoni, 17 
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BOWDEN TOURISTE | 


e sarà sempre 


Agents! Méfiez-vous des Imitatlons, rappetez 
du véritable “ FREIN TOURISTE © est a droite 


e guindi insuperabile ! 


PRONTO IN-OGNI TIPO 


Chiedere il nuovo Listino 1919 dei 


Ni BOWDEN - TOURISTE - C.G.F. fl 
ÉE - LE GONE - MANUBRI È 
ED ACCESSORI i 


a Comptoir Généralid 
MILANO - 
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- B.B.R. 


ANTONIO BADONI & C. BELLANI BENAZZOLI 
SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE L. 10.000 000 


Sede MILANO : Via Fatebenefratelli, 15 - Telefono 46-62 


TRE STABILIMENTI: 
CASTELLO s. LECCO — MILANO (Lambrate) — COGOLETO 
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CONDOTTE FORZATE - 4 
IMPIANTI di OFFICINE a GASTRRNEONI 
SERBATOI — GASOMETRIMMAS 


TUBI 1 l GHISA — FUSIONI DI (GI 
ACCIAIO, BRONZO sv a 
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che il Vermouth che vi offrone 


offrite è  CINZANNE À 


della bontà di un dll 


vini genuini e percioni 
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(o (ETÀ PER COSTRUZIONI MECCANICHE A 


È cJORGIO MANGIAPAN @ C. | — 


' 
tiger AREUILI, 8 MILANO Ha COPERNICO, 32 ; 


N A 


Telefono 60-345 ' 
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! AUT CARRO CON RIMORCHI CARICHI. (TRENO STRADALE 4 $). il 
t 


ì AUTOCARRI - TRATTRICI - RIMORCHI PER TRASPORTI STRADALI - AS- I 
L SUNZIONE DIRETTA DI TRASPORTI ANCHE SU LUNGHE PERCORRENZE 


In esso sono ampiamente descritte: 1 «i i fil di 
LE PARTICOLARITÀ E 

LA COSTRUZIONE tua 

IL FUNZIONAME 


«Presse “Galdabini,, nei divers 


speciali per il monfaggio e lo smon- — 
faggio delle gomme piene sulle ruote | 
degli autocarri =====2 
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R. Esercito Italiano 
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